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RESUMO

As instalacdes portuarias em seus tempos mais primérdios eram vistas apenas como
um lugar de carga e descarga de mercadorias sem nenhuma estrutura adequada.
Atualmente essa atividade tem relacéo direta e indireta com os portos, tornando-se
uma das principais formas de logistica da economia mundial. Cada vez mais 0s portos
vém se modernizando para atender de forma mais precisa e eficaz ao embarque e
desembarque de passageiros e pequenas cargas. Essa modernizacéo iniciou a partir
das politicas publicas de desenvolvimento social, econémico e sustentavel que vem
refletindo nas redes de transportes consolidadas cumprindo com o papel de
integracéao regional e territorial. A adequacao regulatéria dos terminais hidroviarios no
Brasil, iniciada pelo ambito federal, apresentam enormes desafios incluindo a
aprovacao de uma infraestrutura compativel com a regido de instalacdo. O atual
cenario dos terminais hidroviarios no Estado do Amapa, requer por sua vez uma
adequacao as normas da Agéncia Nacional de Transporte Aquaviario-ANTAQ. Dessa
forma, este trabalho tem por objetivo propor a implantagdo de uma Instalacao
Portuaria Publica de Pequeno Porte - IP4 na cidade Macapa que abranja a Lei
regulatéria 12.815/13 da ANTAQ e apresente uma concepc¢dao arquitetdnica adequada
as caracteristicas operacionais da regido. Entende-se que os IP4 representam
verdadeiros portos na Regido Amazonica, uma vez que o meio béasico de transporte
na regido sao barcos que transportam passageiros e cargas entre as diversas
localidades e os centros, em busca e aquisicdo de bens de consumo em geral. Para
orientacdo deste estudo foi utilizado o método de abordagem de observacéo direta
intensiva, onde sédo realizadas duas técnicas: a observacao participante e a entrevista
junto aos membros competentes da area, afim de obter informacdes inerentes a carga,
usuario, linhas e variacdo da maré. Conclui-se que a idealizacdo de conceber um
modelo de IP4 para a cidade de Macapa exigirA um estudo dos fatores
socioecon6micos e ambientais junto as politicas publicas voltadas para a
transformacéo do IP4 em vetores de desenvolvimento regional.

Palavras-chave: Instalacdo Portuaria. Cargas e passageiros. ANTAQ.



ABSTRACT

Port facilities in its most early times were seen only as a place of loading and unloading
of goods without any proper structure. Currently this activity is directly and indirectly
related to the ports, making it one of the main forms of logistics in the global economy.
Increasingly ports has been modernized to meet more accurately and effectively to the
embarkation and disembarkation of passengers and small loads. This modernization
began from public policies on social, economic and sustainable development that has
reflected in the consolidated transport networks fulfilling the role of regional and
territorial integration. The regulatory adequacy of waterway terminals in Brazil, initiated
by the federal, present enormous challenges including the approval of an infrastructure
compatible with the installation area. The current scenario of the waterway terminals
in the state of Amapa, in turn requires an adjustment to the norms of the National
Agency of Waterway Transportation-ANTAQ. Thus, this work aims to propose the
implementation of a Port Facility Small Public Porte - IP4 in Macapa city covering
regulatory Law 12,815/ 13 ANTAQ and submit an appropriate architectural design the
operational characteristics of the region. It is understood that the P4 represent true
ports in the Amazon region, since the basic means of transport in the region are boats
that carry passengers and cargo between the various localities and centers in search
and acquisition of general consumer goods. For guidance this study we used the
intensive direct observation method of approach, where they performed two
techniques: participant observation and interviews with the competent members of the
area in order to obtain information relating to cargo, user, lines and tide changes. It is
concluded that the idealization of designing a model IP4 to the city of Macapa require
a study of the socio-economic and environmental factors along public policies for the
transformation of the IP4 in regional development vectors.

Keywords: Port installation. Freight and passengers. ANTAQ.
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CAPITULO | - APRESENTACAO DO PROJETO

Este capitulo tende a apresentar o projeto, tendo em vista explanar para
melhor compreensdo como o mesmo foi elaborado, quais suas justificativas, seus

objetivos, quais seus problemas e a estrutura de como o trabalho esta pautado.

1 INTRODUCAO
Muitas mudancas ocorreram em relacdo a instalacdo portuaria durante as

Ultimas décadas, antes vista apenas como um lugar de carga e descarga de
mercadorias sem nenhuma estrutura adequada para a atividade, em dias atuais temos
relacdo direta e indireta com os portos, na qual se tornou uma das principais formas
de logistica da economia mundial, e cada vez mais vem se modernizando para atender
de forma mais precisa e eficaz suas atividades e seus Usuarios.

O estado do Amapa nédo possui uma rede logistica de transporte consolidada e
adequada para o0 escoamento de matéria-prima, carga e passageiros,
comprometendo ao longo do tempo seu desenvolvimento econdémico, social e cultural.
Esse fato € decorrente do presente cenario de infraestrutura de transportes no estado,
detentor de 4 (quatro) rodovias estaduais e 2 (duas) federais delimitadas no territorio,
sem interligacdo com a infraestrutura hidroviaria, responsavel pelo apoio nas
atividades econémicas como a exploracdo mineral, de madeira e a piscicultura. Um
cenario que se consolidado frente as politicas publicas de desenvolvimento
socioecon6mico sustentavel repercutiria em redes de transportes consolidadas que
cumpririam com o papel de integragéo regional e territorial.

O desenvolvimento econémico em cidades que possuem uma forte relagdo com
os rios € configurado frente a sua localizacdo estratégica, possibilitando ao setor
produtivo local o escoamento de cargas de valor agregado, consequentemente,
gerando uma concentracdo em um porto estratégico as margens de menores
infraestruturas, estas por sua vez, restringidas timidamente a demanda de
movimentacao de passageiros e cargas comuns.

A consolidacdo de pequenos trapiches, ancoradouros e terminais hidroviarios ao
longo das margens dos rios amapaenses foi produto de diferentes fatores de carater
ocupacional, econdmico e social, dentre esses, a auséncia de gestdo publica.

A inoperancia governamental somada a clandestinidade local resultou no
estabelecimento de zonas portuarias sem urbanizacdo, onde as opc¢des de transporte

da iniciativa privada sé@o precarias, as estruturas existentes sem condi¢cfes bésicas
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tanto de acesso as embarcagfes de passageiros e cargas e a insalubridade do
ambiente.

Diante desse cenario, para atender as prerrogativas necessarias neste espacgo
portuario, coube um entendimento de leis, decretos e normas que vieram se
aperfeicoando com o advento da lei de modernizagéo portuaria, Lei N° 8.630 de 1993,
onde foi possivel entender as dimensdes da gestao portuaria, hoje bem mais difundida
na Lei N°12.815/13. Esta nova lei tramita as definicbes portuarias, e mais
especificamente no Art. 2, paragrafo VI, onde conceitua:

A instalacdo portuaria publica de pequeno porte — IP4: instalagdo portuaria
explorada mediante autorizacdo, localizada fora do porto organizado e

utilizada em movimentacéo de passageiros ou mercadorias em embarcagdes
de navegacao interior.

Para fins deste trabalho entende-se que as estruturas portuarias podem ser de
grande ou de pequeno porte, sendo que as primeiras sdo delegadas a gestdo da
Companhia Docas, que de fato movimentam as producdes provenientes dos
municipios via rodoviaria e rodo-hidroviario. As segundas tratam-se das pequenas
estruturas locadas em municipios hidroviarios, chamadas de terminais, trapiches e
rampas, normalmente administrados pelo governo estadual, municipio ou inciativa
privada.

No entanto, anos mais tarde, o Governo Federal, através da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), deu énfase a organizacao do espaco portuario
de pequeno porte, hoje intitulado de Instalacdo Portuaria Publica de Pequeno Porte
(IP4). Cabendo nesse espaco, um entendimento da gestao portudria concedida ao
estado e ao municipio, porém assegurada de uma normatizacado de autorizacdo de
regularizacdo desses espagos, propondo ainda, um reordenamento construtivo, de
natureza de adequacao as normas de padronizacdo. Esse propadsito federal vai muito
além da engenharia, perpassa pelo nivel econémico, social e ambiental, levando em
consideracgao a relagéo porto-cidade.

No Brasil, apesar de delegada a Companhia Docas a jurisdicdo dos portos
organizados, as mudancas ocorridas na area portudria, nos ultimos anos, nao foram
suficientes para conduzir o desenvolvimento nos pequenos portos de forma produtiva
e harmdnica com seu meio ambiente. Por conseguinte, ocasionou transformacodes
territoriais e conflitos ambientais associados as atividades portuarias aleatérias. Em

contrapartida, esse impasse pode estar sendo causado pela auséncia do estado como
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gestor desses espacos. Como afirmam Monié e Vidal (2006), no Brasil tal diversidade
se manifesta quando sédo constatadas as diferentes situacfes administrativas nos
seus portos, confirmando-se situacdes de portos federalizados, estadualizados,
municipalizados, arrendados e explorados por empresas privadas, entre outros.
Apesar de tais caracteristicas, nem sempre se confirmam na gestdo das cidades
portuarias canais formais ou informais de interlocucdo com a gestao do porto.

A instalacdo publica de pequeno porte (IP4) na cidade de Macapa destina-se
essencialmente na pratica de carga e transito de passageiros de interestaduais e
intermunicipais, e faz parte do projeto de um complexo portuério no qual esté incluido
a instalacdo portuéria de turismo (IPTUR), que foi realizado pela académica Naiana
Fontoura, que esta voltada para o desenvolvimento do turismo na cidade de Macapa,
assim como o académico Rafael Andrade que concebeu o projeto de urbanizagcao da
area com complexo. Salientando que este projeto tende excepcionalmente a

instalacao portudria publica de pequeno porte.

1.1 JUSTIFICATIVA

Historicamente a criac&o do territério do Amapa esta relacionada a uma politica
de seguranca nacional e ordenamento territorial, que pretensiosamente deu inicio a
um processo de exploracdo mineral que impulsionou 0 povoamento nas zonas
costeiras e estuarinas. Na pesquisa “Diagnostico Socioambiental Participativo do
Projeto Zoneamento Ecoldgico-Econémico do Setor Costeiro Estuarino no Estado do
Amapa” desenvolvida pelo Instituto de Pesquisas Cientificas e Tecnoldgicas do
Estado do Amapé (IEPA) em 2004 é retratado que no ambito costeiro e estuarino €
possivel entender que esse processo de ocupac¢do estava delimitado no meio fluvio-

maritimo quando afirma que

Da época da sua criagao, quando possuia em sua configuragdo os municipios
de Oiapoque, Amapa, Mazagado e Macapa, até o final da década de 80,
qguando o Territério passa a ser Estado; a regido do Amapa sofre varias
modificacdes em sua configuracgao territorial, afetando histérico, geografica e
politicamente o Setor Costeiro Estuarino. Entre 0s municipios que
desempenharam papéis estratégicos na evolucdo histérico-geografica do
litoral estuarino estao os de Macapa e Mazagao.

Tal localizagdo estratégica contribuiu para a evolugdo geografica, porém,

garantida de estruturas minimas de transportes instaladas no litoral.
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Paulatinamente, de um lado a malha rodoviaria expandia-se regionalmente,
porém sem integracdo territorial, e do outro fortalecia-se um desenvolvimento
socioecondmico voltado para o rio Amazonas, isto €, uma estreita relacéo territorial
com o transporte fluvio-maritimo.

As urbanizagbes das zonas portuarias pré-estabelecidas tomaram forma
desordenada, onde trapiches e rampas serviam de ancoradouros para embarcacdes
dos mais diferentes tipos, desde os oponentes navios até humildes barcacas. Esses
meios de transporte vém ao longo dos anos escoando a producédo local e
transportando passageiros em municipios longinquos de dificil acesso. Embora sejam
responsaveis pela exportacdo e importacdo de produtos e pelo transporte de
passageiros, a condicdo precdaria e insalubre em que se encontram favorece a
subtilizacdo do modal hidroviario.

Os pequenos portos representam verdadeiras rodovidrias na regido
amazobnica, muito significam para a populacédo local, uma vez que o meio basico de
transporte na regido sdo barcos que transportam passageiros e cargas entre as
diversas localidades e os centros, em busca e aquisicdo de bens de consumo em
geral. O grande problema do subsetor de hidrovias interiores é a baixa qualidade dos
servicos prestados aos usuarios, pecando pela falta de confiabilidade e/ou
pontualidade do transporte, inferindo até a seguranca da carga movimentada (nos
portos e/ou hidrovias). Segundo Curcino et al (2007) os pequenos portos se
encontram deficitarios na prestacdo de servicos, pois estdo inadequados para atender
a movimentacao da producéo local e o transporte de passageiros. Complementa ainda
gue a falta de controle e fiscaliza¢édo € produto da lacuna existente na gestdo desses
espacgos.

Diante dessa realidade, o Governo Federal vem contribuindo no que lhe é de
direito a zelar pelas zonas costeiras a fim de criar leis e normas que sejam
empregadas a curto, médio e longo prazo, dependendo da realidade local. Essa
primazia, especificamente em infraestrutura portuaria, tem o intuito de superar os
gargalos estruturais que tanto comprometem a potencialidade econémica do estado,
assim como tentar organizar o transporte de carga e passageiro de forma harmoniosa
com seu entorno.

Aidealizac&o de conceber um modelo de IP4’s para a cidade de Macapa exigira
além da construcéo, a ampliacdo e reforma, pois analisar os fatores socioeconémicos

e ambientais junto a necessidade de implementacdo é um estudo que merece ser
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estrategicamente contemplado em acdes aliadas a politicas publicas voltadas para a
transformacéo dos pequenos portos em vetores de desenvolvimento regional.
1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral
Propor a concepcéao de projeto arquitetdnico de Instalacdo Portuéria Publica de
Pequeno Porte (IP4) voltada para a funcionalidade, estética e adequacéo ao espaco

urbano.

1.2.2 Objetivos especificos

¢ Definir e caracterizar a regido em que o porto esta inserido;
e evantar a demanda e a oferta de usuarios e cargas;

e evantar a tipologia de embarcacéo;

e Levantar itinerarios das linhas de transporte hidroviario;

¢ Definir a vocacgéo do porto.

1.3 PROBLEMATICA

A existéncia de lacunas na jurisdicdo dos pequenos portos (terminais hidroviarios,
trapiches e rampas), reflete como impacto sobre as dinamicas locais e na relacéo
porto e usuario, e especificamente, vem dificultando o desenvolvimento territorial nos
aspectos socioecondmicos. Dentro desse contexto cabem as perguntas:

Os terminais hidroviarios atendem as condi¢cfes normativas da ANTAQ?

Como propor uma concepg¢do portuaria integrada aos aspectos econémicos,
sociais e sustentéveis para a cidade de Macapa-AP?

A problemética apresentada neste trabalho é produto da auséncia de politicas
publicas que norteiem a administracdo e operacdo nos portos de pequeno porte, 0
gque de fato vem inviabilizando a execucdo de suas atividades operacionais
ordenadas, provocando gargalos no sistema logistico onde o elemento porto esti
inserido, e consequentemente, depreciando o uso do transporte hidroviario a beneficio

de outro meio de transporte a custos mais elevados.
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1.4 METODOLOGIA DO TRABALHO

Com o intuito de pormenorizar esta pesquisa, foi criada uma metodologia
basica que esta estruturada em 5 etapas. Na primeira etapa sera necessario constituir
um referencial bibliografico, através de definicbes e caracterizagbes regionais. A
segunda etapa refere-se a identificacdo de stakeholders, que sdo os usuarios da
infraestrutura portuaria local. Paralelamente a terceira etapa visa-se a pesquisa
gualitativa e quantitativa onde se fara o levantamento do tipo e das condi¢gBes atuais
das infraestruturas portuarias. Ainda nessa secdo o método de abordagem sera de
observacdo direta intensiva onde séo realizadas duas técnicas: a observacao
participante e a entrevista junto aos membros competentes da area, a fim de obter
informacgdes inerentes a carga, usuario, linhas e variacdo da maré. A quarta etapa
correspondente a proposta de concepc¢éao de instalagédo portuéria publica de pequeno

porte. Por fim, a quinta etapa sera de carater conclusivo.

1.5 ESTRUTURA DO TCC

O referido projeto esta elencado em 4 capitulos, os quais séo responsaveis
pelo desempenho do projeto. Sua sequéncia é:

e Capitulo | - Tende a apresentar o projeto, tem uma sucinta explicacao do que
sera abordado ao longo do trabalho;

e Capitulo Il - Refere-se a histéria das instalacdes portuarias, como elas
sucederam, comec¢ando no Brasil até chegar no Amapa;

e Capitulo Il - Esse capitulo tem como papel fundamental, perceber a
importancia da arquitetura na elaboracdo de um Projeto Portuario.

e Capitulo IV - Nesse sera iniciado o projeto, os estudos pertinentes a area de
implantagéo, até sua forma inicial.
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CAPITULO Il = INSTALACOES PORTUARIAS

O capitulo a seguir tem como objetivo comecar a entender a evolucao das
instalacBes portuarias fazendo uma trajetéria de analise no Brasil, na Amazdnia e por

fim no Amapa.

2 ORIGEM E HISTORIA

A utilizacdo de transportes maritimos acontece desde os primérdios para suprir
as necessidades de locomocao, alimentacdo e renda, mas eram feitos de forma
rudimentar sempre em madeira e sendo manuseado através da forga humana e com
a dependéncia das forcas naturais, embora com a forma elementar dessas
embarcacdes, foram possiveis se fazer descobertas de novas terras, e assim se tracar
novos objetivos. Diante das necessidades que o homem ao longo de sua histéria
tivera, foram surgindo novas embarcacbes, maiores ao ponto de suportar mais
pessoas e cargas. Com a expansado comercial mercantilista, essa relacdo com
transporte maritimo teve uma notavel importancia, pela busca de novas rotas
comerciais, fomentando ainda mais a economia e aprimorando a construcao naval

para um maior percurso.

Foi a partir da Revolucéo Industrial no século XVIII, que foi possivel se fazer a
descoberta do barco a vapor, minimizando o tempo de navegacao e nao dependendo
necessariamente das forcas naturais e humanas para o manuseio destas. De acordo
com Vieira (2001), os primeiros testes de propulséo a vapor foram realizados no rio
Sena em 1775, pelo engenheiro francés Jacques Perrier, marcando a mecanizagao
da navegacdo. Os modernos navios de casco de aco e movidos a vapor transportam
de forma segura volumes crescentes de mercadorias em longas distancia (VIGARIE,
1979, p.492).

Diante desse crescimento em que a evolugdo de novas tecnologias
proporcionou 0 desenvolvimento e a expansdo dos transportes maritimos, com a
criacdo de novas embarcacdes movidas a Oleo, combustiveis, a turbinas e
recentemente com energia nuclear, foi acentuando o comércio com novas atividades
e estruturando o espaco portuario afim de estabelecer uma maior economia no espacgo
territorial com a ampliacdo da logistica de exportacdo e importacdo, no aumento de

servicos, a geracao de renda, e oportunidades de empregos, essa modernizacdo ao



24

longo dos tempos, diminuiu as dificuldades e possibilita a criacdo de novas

alternativas para sempre se buscar o melhor para todos.

2.1 CENARIO PORTUARIO NO BRASIL E NA AMAZONIA

Os portos devem estar em conformidade com a jurisdicdo de uma autoridade
portuaria, sem contar que devem estar aptos para receber um fluxo de saida e
entrada de mercadorias muito intenso, fruto do atual cenario globalizado. (DO
NASCIMENTO, 2005, p.45)

A importancia do espaco portuario para o Brasil assim como para outros paises
foi fundamental para o seu desenvolvimento. Monié e Vasconcellos (2012) descrevem
gue no Brasil em decorréncia da Divisédo Internacional do Trabalho (DIT), sendo o
provedor de géneros elementares, fez com que houvesse um grande aumento de
terminais portuarios, em sua maioria eram responsaveis pelos escoamentos de
produtos oriundos de ilhas que detinham espacos econdmicos em forma de

arquipélago, porém mantinham pouca relacéo entre eles.

A Divisdo Internacional do Trabalho (DIT) deixou bastante claro essa
especializacdo produtiva e comercial a medida que o0s paises se
concentravam na exportacdo de um elenco bastante limitado de bens [...]
processados - borracha na Indochina, amendoim no Senegal ou café no
Brasil - traduziam uma insercdo desigual no sistema mundial em via de
consolidag&o. [...] O transporte maritimo sofreu uma verdadeira revolucao,
gue se traduziu concretamente pelo aumento da capacidade dos navios, por
ganhos em velocidade e por uma diminuicdo significativa do custo do frete,
contribuindo para o encurtamento relativo das disténcias para os homens, as
mercadorias e as informagdes (Harvey, 1989 apud MONIE, VITAL, 2006,
p.979)

No Brasil, as primeiras instalacbes portuarias serviam ao embarque e
desembarque de colonos, escravos e mercadorias. Logo apés com desenvolvimento
de um modelo primério exportador revelaram-se 0s portos que escoavam a producao
referente aos ciclos econémicos brasileiros (pau-brasil, acucar, ouro e prata, etc.).
Nesse contexto, os portos da época seguiam uma logica de drenagem, de

escoamento da producao das hinterlandias regionais (MALLAS, 2007).

Durante seus sucessivos ciclos econémicos, tanto durante o ciclo do café,
guanto durante o posterior ciclo da borracha na regido norte, antes pouco
explorada, o Brasil aprimorou o modelo primério-exportador. (MALLAS, 2007,

p. 2)
De acordo com Monié e Vidal (2006), o porto tinha uma representacao

fundamental a qual seria a extenséao final da producdo, sendo um ponto importante
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para o seguimento da exportagcdo, por ser o Unico modo de se fazer esse elo entre
producdo e a exportacdo, destacam ainda que mesmo com a modernizacao e 0s
investimentos aplicados ao setor portuario, as autoridades competentes nao
acompanharam de modo adequado esse crescimento, gerando ineficiéncia na
coordenacdo desse sistema portuério, importunando na precariedade e fragilidade
com esse setor.

BARROS (2013) descreve que a medida que o Brasil se inseria na economia
global, fortalecendo sua participagao e representatividade, a capacidade instalada nos
bercos, péatios e acessos foi sendo modificada e exigiu nova infraestrutura e
capacidade de fiscalizacdo e controle da operacdo portuaria, objetivando que o0s
servigcos sejam realizados com regularidade e eficiéncia.

Conforme Do Nascimento (2005) o Brasil assim como outros paises sul-
americanos, estruturou o seu modelo portuario nos anos 50. Segundo Diego
Sepulveda (OEA-2000) na Doutrina Prebich, “adotando a forma de uma s6 Empresa
Estatal, a Empresa de Portos do Brasil S.A (PORTOBRAS), que como monopdlio
administrava e explorava a maioria dos portos comerciais de uso publico do Pais”.
(DO NASCIMENTO, 2005, p. 58)

O sistema PORTOBRAS foi de extrema importancia, o qual obteve um avanco
consideravel no pais, investimentos em aparelhamento e na infraestrutura foram
empregados no sistema portuaria. Com tudo, ao passar do tempo esse avanco foi se
decaindo, consoante Do Nascimento (2005, p.58),

A PORTOBRAS foi se tornando um verdadeiro “dinossauro estatal”, segundo
retratou Sepulveda aos conferencistas da OEA em 2000: “... porém, este
sistema foi caindo em uma série de vicios e manejos por areas de poder
politico e sindical, se transformando em um gigante com dois monopdlios
claramente definidos, e cuja influéncia ndo sé abrangia setores
governamentais, mas também se fazia sentir no Parlamento de onde existiam

membros dos sindicatos portuarios que foram eleitos senadores e deputados,
e de |4 exerceram o seu poder”.

O sistema portuario foi dirigido e controlado pela PORTOBRAS até 1990, quando
essa foi extinta pelo governo federal do entéo presidente Fernando Collor de Mello, e
compreendia portos administrados pela mesma, portos administrados pelas
Companhias Docas, concessdes estaduais, concessdes particulares e terminais
privados. Com a sua extincdo, 0 sistema portuario acarretou uma crise nesse
seguimento, que necessitou de articulagcées e negociacdes politicas a fim de medidas
de modernizacdo desse setor, com o marco da LEI DE MODERNIZACAO DOS
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PORTOS n° 8.630, de 25 de fevereiro de 1993. (MONIE; VITAL,2006). Segue a tabela

abaixo que demostra a evolucéo das principais legislacdes portuarias no Brasil.

Ano Principais medidas Principais atribuicées
1934 Departamento Nacional de Portos e Modernizacio, fiscalizagdo, organizacio dos portos e da
Navegacgdo (DNPN) navegacao
1934 Decreto n° 24.559 Novo regime de concessdo dos portos aos Estados ou
empresas privadas
. Marco institucional e juridico: direitos e deveres dos
(o}
1934 Decretos diversos n°24.447, 24.508, Ministérios; definicdo dos servicos prestados; uso das
24511, etc. . ~ L
instalacdes portuarias, etc.
Criagdo da Comiss&o do Plano Portuério Elaboragdo de um Plano Portuario Nacional (PPN);
1958 (CPP) e do Fundo Portuéario Nacional ; acd ) - ’
disponibilidade em recursos financeiros
(FPN)
1963 Departamento Nacional de Portos e Vias | Descentralizagéo, continuidade da liberagdo de inversées
Navegéaveis (DNPVN) para o setor, elaboragéo de planos de desenvolvimento.
Criagao do Grupo Executivo para
1965 Integracéo das Politicas de Transporte Planejamento em transporte, integragao dos planos setoriais
(GEIPOT)
Dispbe sobre a estruturacdo e atribuicbes da
1974 Decreto n° 73.838 Superintendéncia Nacional da
) Marinha Mercante (SUNAMAM).
1975 Criagdo da Empresa de Portos do Brasil Administracdo e Gestdo direta ou indireta - através das
S.A. — PORTROBRAS DOCAS estaduais - dos portos e das hidrovias
Xll- explorar, diretamente ou mediante autorizag&o,
concess&ao ou permissao:
f) os portos maritimos, fluviais e lacustres;
Art. 175 — Incube ao Poder Publico, na forma da lei,
1988 Art. 21 — Compete & Unido diretamente ou sob regime_ de CONCessd0 ou permisséo,
sempre através de licitagdo, a prestagcdo de servicos
publicos.
Dispde sobre o regime juridico da exploracdo dos portos
1993 LEI n° 8.630 organizados e das instalag6es portuarias.
Estabelece normas para outorga e prorrogagfes das
1995 LEI n®9.074 concessodes e permissdes de servigos publicos.
Autoriza a Unido a delegar aos municipios, estados da
Federacdo e ao Distrito Federal a administragdo e
(o]
1Ly LEIn°9.277 exploracéo de rodovias e portos federais.
Dispde sobre a reestruturagdo dos transportes aquaviario e
terrestre, cria o Conselho Nacional de Integracdo de
Politicas de Transporte (CONIT), a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), a Agéncia Nacional de
2001 LEI n° 10.233 Trar)sportes Aquaviarios(ANTAQ) e o Departamento
Nacional
De Infraestrutura de Transportes (DNIT).
Dispde sobre arrendamento de éareas e instalagbes
portuarias de que trata a Lei no 8.630, de 1993, cria o
Programa Nacional de Arrendamento de Areas e Instala¢des
Portuérias, estabelece a competéncia para a realizagéo dos
2002 DECRETO n° 4.391 certames licitatérios e a celebracdo dos contratos de
arrendamento respectivos no ambito do porto organizado.
Estabelece as diretrizes, 0s objetivos gerais e o0s
2009 PORTARIA/SEP n° 414 procedimentos minimos para a elaboracdo do Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento Portuario — PDZ
2010 PORTARIA/SEP e 108 _E_stab_elece_ regras e procedimentos para a concessdo a
iniciativa privada de novos portos organizados
Dispde sobre a exploragdo direta e indireta pela Unido de
2013 Lein® 12.815 portos e instalacdes portuarias e sobre as atividades

desempenhadas pelos operadores portuarios

Quadro 1: Evolucdo da Legislacdo Portuaria (Elaboracdo F. Monié/GEOPORTOS, adaptado pela

autora)
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Além das leis de modernizacdo que tiveram notéria importancia para o
seguimento, a ANTAQ também faz uso da regulacdo ambiental portuéria para compor

seus projetos e iniciativas perante seus trabalhos para a sociedade.

A importancia desses principios é fundamental para o desenvolvimento das
praticas ambientais e das atividades produtivas, uma vez ndo obedecidos esses
principios e legislacdes, pode ocasionar um gasto desnecessario forcando um
consumo suplementar em termos de esforgcos e recursos para a solucdo de
componentes ambientais mal equacionados na atividade, gerando um maior
transtorno, no que se diz respeito a legislacdo ambiental para as instalacdes
portuarias, em principal os portos, 0os quais sao estruturas para transito de cargas que
funcionam como interface entre os transportes maritimo e terrestre, fazendo a ligacao
entre continentes e entre localidades do mesmo continente. Nesse sentido,
demandam areas abrigadas ou ndo, com boas profundidades, nas quais se possa

realizar o transbordo e prestar outros servi¢cos a carga e a embarcacao.

Localizam-se em acidentes geogréficos, como baias e estuarios, ambientes
naturais preferenciais para a localizacéo dessas instalagdes, embora ndo sejam essas
localidades as Unicas procuradas. Ha portos operando em rios, lagoas e em mar
aberto. Nesse ultimo caso, a implantagdo do porto requer normalmente a construgao
de estruturas de abrigo. Além de aguas tranquilas, os portos necessitam de facil
acesso terrestre e maritimo, e dependem particularmente das profundidades dos
corpos d’agua para a consecugao de suas atividades. Essas profundidades podem
ser encontradas em condi¢cdes naturais ou obtidas por meio de dragagem ou
derrocamento. Levando em consideragdo que tem como principal objetivo que todas
exigéncias sejam verdadeiramente obedecidas, dessa forma sem causar nenhum

transtorno posteriormente, no quadro 2 veremos algumas legislacdes ambientais.



LEIS

DESCRICAO

Lei n®12.815, de 5 de
junho de 2013

Dispdem sobre a exploracéo direta e indireta pela unido de portos e instalagdes portuérias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios.
A nova lei dos portos, que substitui a lei de 8.630/1993, exige, para a celebracdo do contrato de concesséo ou arrendamento e a expedicao de autorizagao para
instalagdes portuarias privadas que sejam precedidas de emissao, pelo 6rgéo licenciador, do termo de referéncia para os estudos ambientais com vistas ao
licenciamento, traz também como competéncia da administragdo Portuaria zelar pelo meio ambiente. Institui o Programa Nacional de Dragagem Portuéria e
Hidroviaria Il; abrangendo o monitoramento.

Agenda Ambiental
Portuéaria, de 02 de
dezembro de 1998

Aprovada pela resolugcdo CIRM 006, de 02/12/98, a Agenda Ambiental Portuaria consiste em compromissos basicos dos agentes portuarios, publicos e
privados, voltados para a qualidade do meio ambiente em que se inserem. Compge-se de seis a¢des estruturantes para a atividade:

- Promover o controle ambiental da atividade portuaria;

- Inserir a atividade portuéria no ambito do gerenciamento costeiro;

- Implantar unidades de gerenciamento ambiental nos portos;

- Implementar setores de gerenciamento ambiental nas instala¢des portuérias fora da area dos portos organizados;

- Regulamentar os procedimentos da operagao portuéria adequando-os aos padrdes existentes;

- Capacitar recursos humanos para a gestdo ambiental portuéria.

PORTARIA N°
3.114/78/MTE - NR 29 e
NR 30 Norma
Regulamentadora NR-29

As disposi¢fes contidas nesta NR aplicam-se aos trabalhadores portuarios em operagdes tanto a bordo como em terra, assim como aos demais trabalhadores
que exercam atividades nos portos organizados e instalages portuérias de uso privativo e instalagdes retro portuarias situadas dentro ou fora da area do porto
organizado. Prop6e atencdo especial com o manuseio, transporte e armazenagem de produtos perigosos, e contém linhas de atuagdo conjunta e organizada
em situacdes de incéndio ou exploséo.

Lei n° 10. 233/01

Art. 11. O gerenciamento da infraestrutura e a operacao dos transportes aquaviario e terrestre serdo regidos pelos seguintes principios gerais.

V - Compatibilizar os transportes com a preservagao do meio ambiente, reduzindo os niveis de polui¢céo sonora e de contaminagao atmosférica, do solo e dos
recursos hidricos.

Art. 27. Cabe a ANTAQ, em sua esfera de atuagao:

XIV - estabelecer normas e padrdes a serem observados pelas administracdes portuarias, concessionarios, arrendatarios, autorizatarios e operadores
portuérios, nos termos da Lei na qual foi convertida a Medida Proviséria n® 595, de 6 de dezembro de 2012;

XIX — estabelecer padr8es e normas técnicas relativos as operacdes de transporte aquaviario de cargas especiais e perigosas;

RESOLUCAO 2.650, DE
26 DE SETEMBRO DE
2012

Aprova os instrumentos de acompanhamento e controle de gestdo ambiental em instalagSes portuarias, instituindo o Sistema Integrado de Gestdo Ambiental
(SIGA), o Indice de Desempenho Ambiental (IDA) para instalagdes portuérias e o Sistema de Informacg6es de instalacdes para Recepgéo de Residuos de
Embarcagdes (PRFD/GISIS) da Organizagdo Maritima Internacional (OMI), traduzido e disponibilizado no Portal desta Agéncia e denominado GISIS/ANTAQ

RESOLUCAO N° 3.274 -
ANTAQ, DE 6 DE
FEVEREIRO DE 2014

Aprovar a norma que disp8e sobre a fiscalizagdo da prestacédo dos servigos portuarios e estabelece infragées administrativas. Caracteriza como servigo
adequado aquele realizado com respeito ao meio ambiente. Define como condigdo minima de seguranga elaboragéo e submissédo a aprovagéo do 6rgéo
ambiental competente de plano de emergéncia individual para o controle e combate a poluigdo por manuseio de cargas de 6leo, substancias nocivas ou
perigosas. Determina também, como condi¢cdo minima de atualidade, a higiene e limpeza, por meio de remogé&o, armazenagem e destinacdo adequada dos
residuos e demais materiais inserviveis, assim como controle de pragas e instalacdo de mecanismos de vedagao a entrada de insetos e animais nocivos nos
recintos de armazenagem ou destinados a movimentagao de passageiros.

Quadro 2: Legislagbes Ambientais (Fonte: www.antag.com.br/legislacéo)
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Com a utilizacdo das leis ambientais que auxiliam no éxito do projeto sempre
respeitando as limitacbes do mesmo, a Amazodnia, que é fonte de riguezas naturais,
deve ser cuidadosamente tratada quando for intervinda, uma vez que a navegacao
fluvial € o mais importante meio de transporte de pessoas e mercadorias na regiao
amazoOnica, conectando as diversas comunidades e polos de producéo,
comercializacdo e consumo estabelecidos junto a sua vasta e notavel malha
hidroviaria. Do mesmo modo, a sua dinamica econOmica, suas peculiaridades
operacionais e as informag0es quantitativas e qualitativas da atividade sao pouco
conhecidas e sistematizadas.

ANTAQ (2013) descreve a grande heterogeneidade do perfil dos operadores e
usuarios, a dispersao de instalacdes portuarias, a predominancia de praticas informais
profundamente marcadas pela cultura local e suas tradicdes, dentre outras
peculiaridades regionais, contribuem para essa escassez de informacdes, que vai
influenciar diretamente na dindmica dos servicos la ofertado.

A regido amazonica ndo se resume a grandes extensdes de terras preservadas,
e riquezas naturais, ela apresenta condi¢cdes para a navegacdo a fim de interagir
com outras regides que fazem limites em suas extensdes, porém muitas dificuldades
ainda existem nesse seguimento portuario que minimizam suas atividades. Para
Moraes (2002), apesar da Amazbnia ser considerada a mais privilegiada em recursos
hidricos destinados aos transportes, passa por uma incompatibilidade sendo pouca
provida de politicas publicas no que se refere a adequacédo desses recursos na regiao,
refletindo no aspecto econémico social e ambiental da regido. E importante destacar
gue, certamente, € 0 que apresenta maior necessidade de intervencdo do poder
publico, devido aos impactos distributivos extremamente significativos, tanto
interpessoais quanto inter-regionais. Trata-se de um vetor de grande importancia
estratégica para o desenvolvimento regional da Amaz6nia, que ndo tem recebido a
devida atencao (PIRES; ASSIS, 2011, p.58).

O mercado € caracterizado por falhas de informacéao, as dificuldades em relacéo
a distancia e os problemas de comunicacao contribuem para essas falhas, que séo
caracteristicas do seguimento de transportes maritimos, ainda nesse contexto a
insercao de escolas em regides de dificil acesso se torna uma saga, justamente pela
dificuldade dos alunos irem para essas escolas, ja que 0 custo para os transportes

ainda é insuficiente para este setor. A existéncia de ganhos de escala é uma das
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causas da concorréncia predatoria, da ineficiéncia interna (baixa produtividade) e sub-
investimento.

De acordo com Barros (2013), a existéncia de uma malha logistica em
progressiva expansdo possibilita em graus distintos a conectividade dos portos e
instalagdes portuarias com as zonas de demanda. Esse planejamento contemplaré as
projecbes de demanda portuaria. Dessa forma possibilitando a insercdo destas
instalacbes mediante as necessidades de cada lugar, e segue dizendo que uma vez
definido o perfil da demanda, o planejamento avaliard a capacidade dos portos
existentes, seus respectivos planos de expansdo (novas areas ou aumento da
produtividade), a fim de priorizar a expansdo, em funcdo da demanda, e identificar

lacunas de capacidade, indicando suas possiveis solu¢des.

E reforca a sua ideia destacando onde em um ambiente portuério, a identificacao
dos pontos criticos que envolvem o inter-relacionamento entre os diversos
componentes da estrutura (Sindicatos, Operadores Portudrios, Autoridade Portuaria,
Alfandega, Receita Federal, Orgdo Gestor de M&o de Obra e outros elementos) se

tornando essencial para o sucesso da mudanca.

As mudancas estdo acontecendo no cenario portuario, como a lei de Lei n.°
12.815, que teve como principal objetivo a modernizacdo dos portos, foi sem davida
um grande avanco neste seguimento que estava carente de investimentos e politicas,

em razao disso perdendo seu espac¢o na nova concepcéao de pais moderno.

2.2 AS INSTALACOES PORTUARIAS NO AMAPA

O transporte entre o estado do Amapa e os demais estados do pais é
densamente baseado no modal hidroviario e aérea. Existe apenas um trecho
ferroviario o qual € uma pequena ligacéo entre a Serra do Navio e o Porto de Santana
com 184 km de extensdo, que foi construida para permitir o escoamento do
manganés. Quando as reservas de manganés se esgotaram a ferrovia foi
praticamente desativada. (PIRES; ASSIS, 2011). Percebeu-se a caréncia de
possibilidades de interacdo com outros lugares do pais ja que o principal porto do
estado do Amapa é o Porto do Grego em Santana, e a ferrovia s6 faz trechos dentro
do estado, em razédo disso o estado do Amapa é limitando geograficamente por falta
de opcdes estratégicas de ligacdo, até com seu estado vizinho Para, que so pode ter

acesso aero e hidricamente.
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As deficiéncias de projeto e a ndo integracdo do sistema hidroviario com o0s
demais modos de transporte, na maioria dos terminais hidroviarios de passageiros
existentes na AmazOnia, sdo responsaveis por grande parte dos problemas
operacionais ocorridos e pela ndo confiabilidade dos usuéarios do sistema hidroviario.
E necessario, portanto, que um terminal hidroviario apresente um layout! operacional
bem elaborado para atender as necessidades dos usuarios e para minimizar 0s
problemas de operacdo. (ANTAQ, 2013, p.21)

A partir de levantamentos no estado do Amapa foram contabilizados onze
terminais, de acordo com eles pode-se perceber que ha muita caréncia de itens de
atendimento, esses que sao responsaveis para um bom desempenho do servico.
Dentre os terminais analisados o que demonstrou melhor condicdo foi o porto do
Grego no municipio de Santana que atualmente atende a linha Macapa-Belém. De
acordo com a ANTAQ (2013), esse porto apresentou um indice da ordem de 43%.
Esse indice ainda estd muito abaixo do esperado e para se tornar um porto adequado
deve prover de medidas que corrijam suas falhas indicando que medidas adaptativas
precisam ser implementadas para dotar a linha Macapa-Belém de um terminal
adequado as funcbes de embarque e desembarque de passageiros. A tabela 1 a

seqguir representa o nivel dos requisitos no porto do grego no municipio de Santana.

1Segundo o International Labour Office, de Genebra, € “a posicéo relativa dos departamentos, secdes
ou escritérios dentro do conjunto de uma fabrica, oficina ou area de trabalho manual ou intelectual;
dentro de cada departamento ou secdo; dos meios de suprimento e acesso as areas de
armazenamento e de servigos, tudo relacionado dentro do fluxo de trabalho. ” (Educacgéo, 2013)



32

TERMINAIS DO ESTADO DO AMAPA

REQUISITOS

PADRAO DE ATENDIMENTO

ELEVADO

MEDIO

BAIXO

A) ACESSOS

Al - RUAS DE ACESSO COM BOA CAPACIDADE DE
TRAFEGO

27,27%

A2 - AREA ESPECIFICA PARA PONTO DE PARADA DE
ONIBUS

0,00%

A3 - AREA ESPECIFICA PARA PONTO DE PARADA DE
TAXI

0,00%

A4 - LINHAS DE ONIBUS QUE SERVEM AO TERMINAL

0,00%

B) AREA PARA
ESTACIONAMENTO
DE VEICULOS

B1- DIVISAO PARA CARROS PARTICULARES, TAXIS E
VEICULOS DE CARGA

0,00%

B2- AREA COMPATIVEL COM A DEMANDA DE
PASSAGEIROS AO TERMINAL

72,73%

B3 - GUARITA DE CONTROLE

9,09%

C) INSTALACAO E
SERVICOS

C1- POSTO DE ATENDIMENTO MEDICO

0,00%

C2 - POSTO DE POLICIA

0,00%

C3 - SERVICOS DE CARREGADORES

18,18%

C4 - SERVICOS DE ABASTECIMENTO DE AGUA PARA
EMBARCACOES

36,36%

C5 - SERVICOS DE COMBATE A INCENDIO

0,00%

C6 - ABASTECIMENTO DE ENERGIA

63,64%

C7 - SALAS DE ADMINISTRACAO E DE ARRECADACAO

27,27T%

D) AREA DE
ACUMULACAO
PUBLICA

D1 - BALCAO DE INFORMACOES

18,18%

D10 — POLICIAMENTO

9,09%

D11 - AREA DE CIRCULACAO COM SINALIZACAO

0,00%

D12 - GUARDA VOLUMES

0,00%

D2 - BOXE DE VENDA DE PASSAGENS

27,27%

D3 - BANCOS / ASSENTOS

0,00%

D4 - BANHEIROS PUBLICOS: MASCULINO E FEMININO

9,09%

D5 - TELEFONES PUBLICOS

45,45%

D6 — LIXEIRAS

18,18%

D7 - SISTEMA DE CHAMADAS E DE AVISOS

9,09%

D8 - QUADRO DE HORARIO DE CHEGADA E DE SAIDA
DAS EMBARCACOE

9,09%

D9 - COMERCIO (LOJAS, LANCHONETES E BANCA DE
REVISTA)

45,45%

E) AREA DE
ACUMULAGAO
RESTRITA (SALA DE
EMBARQUE)

E1 - CONTROLE DE ACESSO (CATRACAS)

0,00%

E2 - BANCOS E ASSENTOS

0,00%

E3 - BANHEIROS: MASCULINO E FEMININO

0,00%

E4 - TELEFONES PUBLICOS

9,09%

ES5 — LIXEIRAS

18,18%

E6 - SISTEMA DE CHAMADAS E AVISOS

0,00%

E7 - QUADRO DE HORARIO DE CHEGADA E SAIDA DE
EMBARCACOES

9,09%

E8 — LANCHONETE

18,18%

F) AREA DE
ATRACACAO

F1 - BERCO ADEQUADO PARA EMBARQUE E
DESEMBARQUE
DE PASSAGEIROS

54,55%

F2 - BERCO COMPATIVEL COM AS CARACTERISTICAS
DAS EMBARCACOES

72,73%

F3 - SUFICIENCIA DE BERCOS

72,73%

G) MOVIMENTAGAO
E ARMAZENAGEM

G1 - EXISTE LOCAL PARA ARMAZENAGEM DA CARGA

0,00%

G2 - EQUIPAMENTOS UTILIZADOS SAO ADEQUADOS

0,00%

G3 - MAO-DE-OBRA PARA MOVIMENTAGAO DE CARGA

9,09%

Tabela 1: Requisitos propostos pela ANTAQ (Fonte: ANTAQ ,2013.)
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Embora os resultados sejam muitos baixos apenas o Porto do Grego e o
Igarapé das Mulheres apresentaram percentuais iguais ou acima de 30% do
atendimento global dos requisitos mencionados na tabela acima, de tal modo que 75%
dos terminais apresentam padrdes abaixo de 20% desses requisitos, o Gréfico 1,

apresenta o nivel de atendimento global dos portos do Amapa.

PORTO DO LUIZ EDUARDO

PORTO DOS PEIXEIROS

IGARAPA DA FORTALEZA

TERMINAL HIDROVIARIO DO LARANJAL DO JARI

PORTO GONCALVEZ

CANAL DO JANDIA

RAMPA SANTA INES

PORTO SOUZAMAR

PORTO SEAMAR-NAVIO SAO BENEDITO

PORTO DO IGARPE DAS MULHERES

PORTO DE GREGO

o

0,05 o1 015 02 0,25 03 035 04 045 05

W ELEVADO MEDIO ® BAIXO

Grafico 1: Nivel de atendimento global por terminais do estado do Amapéa (Fonte: Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios, 2013), adaptado pela autora.
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O Grafico 2 analisa os critérios de atendimento globais, cujo 100% dos
terminais do Estado do Amapéa apresentam um padrédo de atendimento baixo, diante
disso podemos ressaltar que estes terminais carecem de investimentos para sua

melhoria.

PADRAO DE ATENDIMENTO GLOBAL DOS TERMINAIS DO WA

W ELEVADO MEDIO ™= BAIXO

Gréfico 2: Padrao de atendimento global dos terminais do estado do Amapa (Fonte: Agencia Nacional
de Transportes Aquaviarios, 2013)

Esses terminais do estado do Amapa, onde é possivel observar que os mesmos
necessitam de melhorias, apresentam um baixo padrdo de atendimento na maioria
dos requisitos minimos exigidos para um terminal de passageiros. E notério ressaltar
gue os terminais do Amapa precisam de imediatas intervenc¢des na busca da melhoria
de seus padrdes de atendimento.

Vérios sdo os exemplos de lugares que sao tratados de maneira indevida de
acesso para barcos fazerem suas cargas e descargas, como a rampa do bairro Santa
Inés gque recebe ultimamente grande fluxo de passageiros, de sua maioria ribeirinhos
de ilhas préximas da cidade de Macapa, nao apresentando nenhuma adequacéao para
arealizacéo da atividade, entretanto quanto as caracteristicas das areas de atracacéo
das embarcacOes desses terminais, observa-se que essas nao sédo plenamente
satisfatorias, mas ao menos atendem, mesmo que de forma precaria, as operacdes
de atracacao.

Com a movimentacédo intensa de pessoas e o comeércio muito diversificado e
com pouco controle, a importancia da quantificacdo da demanda de passageiros e
mercadorias movimentadas € um desafio que torna os resultados desse trabalho

muito importantes para a possibilidade de melhorias da prestacdo de servico do
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transporte fluvial na Amazonia. O transporte de passageiros na Regido Amazoénica
tem um cunho social de elevada importancia, tendo em vista que inUmeras
comunidades e localidades ndo possuem outra op¢cdo de transporte para se

locomoverem, que nao a fluvial.
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CAPITULO Il - A ARQUITETURA VERSUS O ESPACO PORTUARIO

Neste capitulo iremos abordar a compreenséo no espac¢o portuario em relagao
ao contexto urbano em que esta inserido, de forma que a arquitetura tem um papel

fundamental na elaboracéo dessa nova infraestrutura.

3 RELACAO PORTO-CIDADE

No que diz respeito a evolucédo da relacdo de um porto com a cidade que o
abriga, existem alguns modelos tedricos que revelam as fases de integracdo e
segregacao no tempo e no espaco (REIS, 2011, p. 4). Bird e Hoyle, formularam
modelos aos quais analisam essa evolugéo.

Em razédo dessa aproximacao entre a cidade e o porto, Hoyle (1988) elabora
um meétodo ao qual objetiva observar as mudancas ocorridas nesse processo, o qual

esta disposto em cinco etapas que estdo expressas no Quadro 3.

ETAPA PERIODO CARACTERISTICAS
1. Porto-Cidade Da antiguidade medieval intima associag&o espacial e funcional entre a cidade e o
primitivos até o século XIX porto

Rapido crescimento comercial/industrial, forcas de
crescimento para o porto desenvolver-se mais além do
2. Porto-Cidade . . limite com a cidade, com cais linear e indistrias de cargas
~ Do século XIX até XX : g
em Expanséo fracionadas.

O crescimento industrial (especialmente as refinarias) e a

e PEiEClkee introduc&o de contéineres/ro ro(roll-on/roll-off) imp&e ao

Industrial . ; h
Moderna Metade do século XX ponto a necessidade de mais espagos.
As mudangas na tecnologia maritima induzem o
4. Recuo da Frota N crescimento das areas de desenvolvimento industrial e
s 1960 a 1980 e
Maritima maritimo separadas
5. Remodelagao
da fronte N O porto moderno consome grandes areas (de terra/mar),
A 1970 a 1990 = p .
maritima renovagéo urbana do ndcleo original.
(Waterfront)

Quadro 3: Modelo de Hoyle (Fonte: REIS, 2011)

Nesse modelo foram percebidas as mudancas ocorridas nas relagdes entre o
porto e a cidade, onde no primeiro momento se tem uma relacdo muito préxima entre
eles, sendo que ambos dependiam um do outro, e no Ultimo momento ja sdo mais

independentes, o porto perdeu a dependéncia direta da cidade para se manter.
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Bird formulou um modelo em trés fases, que esta demonstrado no Quadro 4,
ao qual foi denominado anyport, e baseou-se nas mudancgas e no desenvolvimento
das infraestruturas portuarias e suas repercussdes no espaco. Os trés estagios sao

assentamento, expansao e especializagao.

FASES CARACTERISTICA

Consiste um uma forte dependéncia do porto para com as condi¢des

SEAUEEY geogréficas do sitio onde esta inserido.

Versa pela necessidade de interligagdo com outros meios de transportes
Expanséo como ferrovias, em decorréncia do aumento no volume das movimentagées
no trafego maritimo.

Caracteriza-se pela nova adaptacéo, em funcdo das mudangas no transporte

Especializagéo - h
P ¢ maritimo mundial.

Quadro 4: Modelo de Bird (Fonte: REIS, 2011)

O modelo de Bird néo foi feito com o objetivo de tornar-se um padréo ao qual
todos os demais portos deveriam ser enquadrados, mas sim uma ferramenta para
auxiliar na comparacao do desenvolvimento dos portos atuais. Teve como uma das
principais finalidades a possibilidade de analisar a mudanca nas relag6es dos portos
com as cidades que os abrigam.

De acordo com Reis (2011), as particularidades historicas, o nivel de insergcéo
de um determinado espaco portuario no contexto mundial, e especialmente o modelo
de gestdo portuaria ao qual ele esta submetido sdo aspectos que também tém
influéncia na maneira como cidade e porto se relacionam, e talvez, nesse sentido, os
portos de terceira geracao sejam 0S que estejam na contramao desse processo,
observando-se neles um fortalecimento dos vinculos.

Vigarié (apud REIS, 2011, p. 7) destaca que as relacBes porto-cidade sao
abordadas por modelos tradicionais a partir de uma viséo linear, ao qual tem relacdo
reciproca, sobrando o porto como um fator de atracdo de influéncia da cidade dentro
do sistema urbano.

Essa ligacdo entre o porto e a cidade em que um se beneficiaria do outro
gerando um elo de composicao sistematica, que ao passar dos anos vai mudando sua
configuracdo de modo a se comportarem no espaco, a relacao entre porto e cidade

evolui bastante e se desenvolve dentre do contexto geral da sociedade.
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3.1 INFRAESTRUTURA PORTUARIA

Com as mudancas no desenvolvimento do cenério portuério brasileiro que em
razao disso necessitou de investimentos em sua infraestrutura para se adequar a nova
realidade de um pais que queria sair do atraso e se adequar a realidade de outros
paises mais desenvolvidos.

A infraestrutura portuaria brasileira tem como modelo algo construido ao longo
das ultimas décadas, o qual apresenta limitacdes e deficiéncias que comprometem
sua eficiéncia assim como o proprio desenvolvimento econdmico do pais. Torna-se
imprescindivel viabilizar o desenvolvimento sustentavel da infraestrutura aquaviaria e
terrestre nos portos brasileiros, de forma que nosso sistema portuario possa contribuir
para a eficiéncia tanto no comércio nacional quanto internacional.

Anténio Tovar (2006) diz que antes da descentralizagdo do sistema portuario
brasileiro, ele era formado por portos administrados pela Empresa Brasileira de Portos
S. A. (PORTOBRAS), por Companhias Docas, por concessiondarias privadas e
estaduais. Em colocacgéo da administracdo centralizada, em que a Unido detinha o
controle sobre a administracdo da grande maioria dos portos, existia o interesse de
fomentar a transferéncia de investimentos para as regides Norte e Nordeste, dessa
forma reduzindo as diferencas inter-regionais. Entao através desse interesse houve a
implantacdo de pelo menos um porto organizado por estado, sendo que nas regides
Sul e Sudeste existem duas ou mais instala¢des portuarias de porte médio ou grande.
O sistema portuario estatal contemplava um total de 36 portos, com diferentes graus
de aparelhamento e de facilidades nem sempre compativeis com 0s niveis de
demanda por servicos portuarios.

Antbnio Tovar (2006) segue dizendo que com a extingdo da PORTOBRAS, em
marco de 1990, criou um certo transtorno administrativo, j& que 0s portos e
administrac@es hidroviarias diretamente controladas por ela também se extinguiram
nessa mesma data. Para contornar essa situacéo, a Uniao, por intermédio do Decreto
n® 99.475 de agosto de 1990, autorizou o entdo Ministério de Infraestrutura a
descentralizar, mediante convénio, a administragéo dos portos, hidrovias e eclusas as
sociedades de economia mista subsidiarias da PORTOBRAS ou as unidades
federadas, pelo prazo de um ano.

Ao longo do processo de extingdo da PORTOBRAS foi necessario, ainda,

discutir os destinos de 6rgéos vinculados a empresa extinta, como o Instituto Nacional
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de Pesquisa Hidroviaria (INPH), importante centro de estudos hidrolégicos e de
hidraulica, e a Companhia Brasileira de Dragagem (CBD). Em virtude da importancia
desses 6rgaos para o desenvolvimento do setor, optou-se por uma desmobilizacéo
parcial, tendo sido posteriormente incorporados a estrutura das Docas do Rio de
Janeiro. No periodo de 1990 a 1997, foram ampliados os modelos de gestdo dos
portos publicos brasileiros, principalmente em virtude de processos de
descentralizacéo e de delegacao para os estados e municipios. Outro fato importante,
ocorrido nesse mesmo periodo, foi a construcdo de um novo arcabouco juridico e
institucional para o setor, a partir da promulgagéo da Lei n° 8.630/93, denominada Lei
de Modernizacdo dos Portos, que em 2013, foi atualizada pela nova Lei n® 12.815.

E de extrema importancia que dentro de um sistema portuério se tenha uma
infraestrutura de qualidade, para que se possa ter de forma estratégica o
desenvolvimento econdmico e social, sendo que esta tem o papel de ligar 0os servi¢os
por esse sistema oferecido até os seus beneficiarios de forma direta e indireta, todos
somos beneficiados ou prejudicados por um sistema portuario, se aquele porto nédo
esta atendendo de forma estruturada a demanda de mercadorias que esta recebendo,
ele ndo ira conseguir escoar com a agilidade devida, assim causando transtornos
gerais, tanto na economia quanto em nosso social.

Goldberg (2009) propde um modelo onde mostra as principais instituicbes de
planejamento e regulacédo do setor portuario tendo como o funcionamento, na qual a
Figura 1 mostra a atual estrutura hierarquica dessas instituicfes, incluindo outras
instituicbes com papéis mais especificos: as autoridades maritima, sanitaria e
aduaneira.

As linhas “cheias” em vermelho denotam forte relacdo ou mesma estrutura
organizacional. As linhas pontilhadas em azul denotam relagdo de regulagao
mais atenuada. A ANTAQ e ligada as demais por linhas pontilhadas, pois é
uma autarquia e goza de certa independéncia administrativa. Além destas
cabe citar o Tribunal de Contas da Unido (TCU), que fiscaliza os processos
gue envolvem recursos e patrimbnio da Unido. O 6rgdo nao consta nesta
estrutura por pertencer ao poder legislativo. (Goldberg, 2009, p.79)
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Figura 1: Distribuicdo de setor (Fonte: Goldberg, 2006)

De acordo com Goldberg (2006), o funcionamento harmoénico do Porto
Organizado (PO) exige forcas de regulacdo do setor privado em nivel nacional e em
nivel local. Administra-lo localmente passou a ser a principal atribuicdo do binbmio
Autoridade Portuaria-AP /Conselho de Autoridade Portuaria (CAP) apos 1993. Esses
dois interagem com oOrgéaos de fun¢gdes mais especificas, como a autoridade maritima
e a aduaneira, cuja participacdo no setor data desde seus primordios. Na esfera
federal, a SEP e a ANTAQ sao os principais responsaveis pelo desenvolvimento do
setor — o primeiro, no papel do poder executivo, elaborando e promovendo politicas
setoriais, e 0 segundo normatizando e fiscalizando os agentes publicos e privados.

LIMA (2007) aponta que a infraestrutura portuaria da navegacgéo interior ou
maritima tem carater estratégico para o desenvolvimento econémico e social, a partir
do momento que constitui um suporte para a atividade produtiva e oferece o direito
fundamental de ir e vir das populacdes ribeirinhas.

Mediante esse posicionamento deve-se entender que ndo apenas havera que
ter uma estrutura que atenda as necessidades de porto, mas também que esse gere
possibilidades de renda para os usuarios agregando a essa estrutura uma fonte de
desenvolvimento econémico para todos que usufruem daguele espaco.

Segundo CURCINO e ALMEIDA (2009), a infraestrutura portuaria apresenta-se
como um elo dentro da cadeia logistica de servicos de transporte de mercadorias e
passageiros. De tal forma que participa do processo de desenvolvimento, integragao

e manutencao das regides que dependem das hidrovias e rios.
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Grandes ainda sado os desafios a serem trabalhados, em relacdo a infraestrutura
e para que ela possa ser bem-sucedida é necessaria a participacdo de todos,
principalmente de politicas publicas que abranjam essas medidas, para que possam

ser realmente executadas.

3.2 CONCEPCOES ARQUITETONICAS DE PORTOS NO CENARIO MUNDIAL E
REGIONAL

O cenario portuario abrange varios seguimentos, que vao desde o simples
transporte de pessoas, como O imenso transporte de cargas internacionais, que
movimentam o capital mundial, como é o caso do Porto de Shanghai que é
considerado o maior porto de carga do mundo atualmente, assim como o Porto de
Rotterdan que é considerado o maior da Europa. Nao deixando de citar os portos da
Amazonia que tém grande importancia no cenario regional, como é o caso do Porto
de Manaus que tem sua localizacdo estratégica ndo s6 apenas com 0 cenario
nacional, mas também com a ligag&o internacional, o terminal hidroviario do Porto de
Belém que é um dos principais interlocutores no cenario nacional, e o Porto de
Santarém que € um dos principais terminais portuarios do oeste do Para, principalmente

com o escoamento de gréos.

3.2.1 Porto de Shanghai

Por sua localizacéo, que fica na foz do rio Yang-Tze, o Porto de Shanghai
(Figura 2) que fica aos redores da cidade, teve um elevado crescimento na area
comercial, que com o passar do tempo, foi absorvendo o comércio que antes era feito
pelos portos de Ningbo e Guangzhou, tornando-se o0 maior no territorio chinés. Logo
apos o Porto de Shanghai deu abertura para o comércio internacional e em 1991 a
cidade iniciou a sua reforma econémica, e desde entdo o porto se desenvolve em
niveis elevados tornando-se o maior porto de carga do mundo. Na Figura 3 é possivel

observar as estruturas de onde ficam as cargas no Porto de Shanghai.
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Figura 2: Porto de Shanghai (Fonte: portogente.com.br > Portopédia)

Figura 3: estruturas do Porto de Shanghai (Fonte: portogente.com.br > Portopédia)

3.2.2 Porto de Rotterdam

O porto de Rotterdam (Figura 4) fica localizado na Holanda e é o porto mais
importante da Europa. Existe desde o século 14 (mais especificamente, desde 1328),
guando ainda era um pequeno porto para pesca situado no rio Rotte. O porto conta
com uma atividade anual de cerca de 300 milhdes de toneladas de mercadorias,
sendo que a sua area portuaria e industrial cobre cerca de 10.500 hectares, e que em
torno de 30.000 navios/ano (82,2/dia) deixam o porto e 130.000 (356/dia) tém la seu
ponto de destino e seu calado permite que 0s navios carreguem até 350 mil toneladas.
Rotterdam faz parte de 500 linhas de trafego de navios, que se conectam com cerca
de outros mil portos. O porto também é o principal ponto para transporte de 6leo,

produtos quimicos, contéineres, aco, carbono, comida e metais da Europa. Os
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maiores contéineres pesam em torno de sete mil toneladas e as vezes até mais. Em
funcdo desse intenso comércio de mercadorias, que vém e vao de muitas partes do
mundo para esse centro de referéncia da Europa, € ali que se localizam as principais

representacdes de importantes companhias de navegacao.

Figura 4: porto de Rotterdam (Fonte: http://pedesenvolvimento.com/2011/06/28/roterda-e-o-principal-
porto-europeu-para-o-brasil/)

Figura 5: Maquete de ampliacéo do Porto de rotterdam (Fonte:
http://construcaodicas.com/2013/12/23/obras-incriveis-o-grande-porto-de-rotterdam/)
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3.2.3 Porto de Manaus

Conhecido pelos manauaras como o coracdo da Amazonia, o porto de Manaus
iniciou seu desenvolvimento a partir do ciclo da borracha, o que ocasionou na
ampliacdo das instalacfes portuarias existentes. Construido em 1890 e inaugurado
em 5 de setembro de 1899. O Governo Federal publicou edital de concorréncia para
execucao de obras de melhoramento do Porto de Manaus. Porto de Manaus constitui
a principal entrada para o Estado do Amazonas, 0 mesmo teve grande significancia
no contexto moderno para a sociedade, que somado ao ciclo da borracha elevou o
comércio de Manaus. O porto, representava ndo apenas um ponto de atividades
mercantis, mas também a ligacdo cultural com o resto do mundo. Todo esse rapido
desenvolvimento tornou a cidade de Manaus referéncia de evolucao social, politica,

econdmica e cultural.

O Porto de Manaus, esta localizado a margem esquerda do Rio Negro distante,
13 km da confluéncia com o rio Solimbes, tem sua area de 77.660.48m?, conta
também com o maior flutuante do mundo, o qual € possivel operar com quatro navios
simultaneos em qualquer periodo do ano. A Figura 6 mostra a fachada do porto de
Manaus e na Figura 7 esta a maquete do porto de Manaus.

Figura 6: Fachada do Porto de Manaus (Fonte: http://www.portodemanaus.com.br)
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Figura 7: Maquete do porto de Manaus (Fonte: http://prodos.com.br/img/projeto/ManausPORTO.jpg)

3.2.4 Terminal hidroviario do Porto de Belém

Assim como o Estado do Amazonas alavancava com o ciclo da borracha e as
necessidades de melhores portos para atender essas demandas aumentavam, logo
surgiu a necessidade de se construir um porto em Belém, pois os trapiches existentes
na época eram ineficientes, por sua localizagédo estratégica geograficamente , Belém
estava fadada a ser uma grande metrépole, o estuario amazonico Ihe garantia,
futuramente, tornar-se um importante centro urbano, pois praticamente todo o

comércio da regido, forcosamente, teria que passar pelo seu Porto.

O Porto de Belém foi inaugurado em 02 de outubro de 1909, sendo que o
mesmo foi concebido em um prédio histérico de 103 anos que foi cedido pela
Companhia das Docas do Para, esta situado a uma distancia de 120 Km do oceano
Atlantico. Sua localizacdo é na margem direita da baia de Guajara, que é formada
pelos rios Moju, Guama, Acara e Para. E um porto abrigado, praticamente isento de
ventos fortes. Na margem esquerda dessa baia se localiza a ilha das Oncas com 19

Km de comprimento e uma série de ilhas menores.

O porto dispde de seis armazéns medindo 100mx20m; dois armazéns medindo
120mx20m; quatro armazéns medindo 100mx20m, um pétio interno para contéineres
com area de 12.000m2, patios internos descobertos para estocagem de contéineres
vazios; cinco patios externos para contéineres. Atualmente o porto de Belém
movimenta 1.000.000t de carga por ano, sendo que as principais cargas operadas

s&o: madeira, pimenta, palmito, peixe, camar&o, castanha-do-Para e trigo. E possivel
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visualizar nas imagens 1 e 2 a fachada do terminal de Belém (Figura 8), assim como

também a sua maquete (Figura 9).

Figura 8: Fachada do terminal hidroviario do porto de Belém (Fonte:
https://www.google.com.br/agenciapara.com.br)

Figura 9: Maquete do porto hidroviario do porto de Belém
(http://www.meiadoisnove.com.br/wordpress/wp)

3.2.5 Porto de Santarém

O Porto de Santarém (Figura 10) iniciou as suas obras em 18 de dezembro e
em 11 de fevereiro de 1974 foi entregue a Companhia das Docas, a qual faz a gestao.
Ele se tornou um porto estratégico de integracdo entre os modais rodoviarios e
hidroviarios para as cargas que escoam pela BR-163 e pelos rios Tapajés-Teles Pires,
interligando assim, os centros produtivos do centro oeste ao Porto de Santarém, no

Estado do Para.
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O porto abrange uma area de 498.370mz2, sendo que conta com vias asfaltadas
e iluminadas disponiveis a movimentacdo de cargas; possui oito instalacbes
acostaveis compostas por pier dolfins de atracacéao, cais fluvial, terminal de granéis
solidos, trés terminais de granéis liquidos e rampa. Salientando que o porto esta
voltado para operagBes com granéis solidos e carga geral, opera principalmente
atualmente com granéis solidos de origem vegetal e fertilizantes, granéis derivados
de petrdleo, assim como também os passageiros fluviais e de cruzeiros e cargas em

geral. Pode-se observar a maquete do porto de Santarém na Figura 11.

Figura 10: entrada do porto de Santarém (Fonte:www.blogquartopoder.com.br/-apoia-operacao-de-
importacao)

Figura 11: Maquete do Porto de Santarém (Fonte:
dynamistechne.files.wordpress.com/2015/04/terminalportuariosantarem.jpg)
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3.3 O OLHAR ARQUITETONICO SOBRE A NOVA CONCEPCAO DE IP4

De acordo com Fernandes e Delijaicov (2011), o arquiteto e urbanista ndo seria
a pessoa mais adequada para a elaboracdo de uma area portuéria, porém como a
infraestrutura esta inserida no contexto urbano, o arquiteto passa a ter grande
relevancia, pois ele tem a formacao necessaria para o desenvolvimento do projeto,
tendo em vista que compreende de varias disciplinas voltadas a diferentes ambitos da
elaboracdo de um projeto, assim como também entende da relacdo do porto com a
cidade e com outras infraestruturas. A arquitetura tem um papel fundamental na
elaboracdo de qualquer projeto, pois ela vai também adequar da melhor forma os
ambientes aos espacos, proporcionando ao usuario melhor conforto e visibilidade dos
servicos ofertados. Uma das maiores dificuldades para a movimentacdo de
passageiros € um transporte regular e rapido que atenda a padrbes de servico
adequado. As viagens, em algumas linhas, sdo estabelecidas conforme o interesse
do armador, pois ele so realiza viagens se houver carga que torne a viagem rentavel.
A maioria das linhas da Amaz6nia ainda sdo servidas por embarcagdes de tecnologias
ultrapassadas e em muitos casos construidas em madeira ou em aco com idades
superiores a dezenas de anos; no entanto, observa-se regularmente, que apos
reformas e adequacfes, a mesma geralmente obtém nova idade.

Sem acédo do estado por intermédio de subsidios e subvencgdes € impossivel
qgualquer empresério suportar 0s investimentos em tecnologias mais modernas entre
centros populacionais de baixa aglomeracao e baixa renda. O transporte mais rapido
e seguro com linhas regulares dara maior dinamismo ao comeércio regional, permitindo
gue a prosperidade econdmica venha a acontecer. As embarcacdes que realizam o
transporte fluvial de passageiros na Amazonia, de forma recorrente, apresentam
problemas de conforto, higiene e seguranca.

Fernandes e Delijaicov (2013) discorrem que a arquitetura das infraestruturas
tem uma ligacdo muito forte com o urbanismo, principalmente na compreenséo de
uma rede de infraestruturas, onde se pode perceber diretamente a constru¢céo de uma
cidade. Segue dizendo que essa relagcédo da arquitetura com a cidade se evidencia.
Além disso, apesar da sua importancia, as infraestruturas ndo sao devidamente
valorizadas, principalmente no ambito da arquitetura. Geralmente sédo consideradas

apenas as questdes meramente técnicas, quando muito.
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Um sistema portudrio ineficiente e caro implica custos adicionais significativos
para uma série de empreendimentos produtivos, engendrando, como consequéncia
direta, um ambiente pouco propicio ao crescimento do nivel de atividade econémica
e a atracdo de novos investimentos. As mudancas institucionais e os avangos técnicos
observados nas duas Ultimas décadas visaram promover mudancas capazes de
melhorar as condicfes fisicas e os padrbes operacionais dos portos brasileiros.
Verificar até que ponto cumpriram esse propoésito € um desafio importante para que
se continuem implementando ac¢des voltadas para ampliar a estrutura de apoio ao
desenvolvimento no pais.

Essa realidade amazbnica faz com que as embarcacdes construidas em
madeira sejam largamente empregadas no transporte fluvial da regido, pela simples
natureza de sua construcao, pelo custo do material relativamente baixo e pelo modo
artesanal como elas sédo construidas e recuperadas, as embarca¢cdes de madeira
conquistaram seu espaco na navegacao fluvial da regido amazbnica. Os terminais
ainda sao inadequados e nao possuem, em sua grande maioria, 0S equipamentos

necessarios para a operacao do transporte com passageiros.
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CAPITULO IV - ELABORACAO PROJETUAL

O presente capitulo, aborda o projeto do IP4, como ira se dispor na area de
intervencao, assim como uma analise sobre 0s envolvidos nesse processo, que sao a
populacéo das suas proximidades, assim como os diversos passageiros que fardo uso

desse instrumento publico.

4 CONCEPCAO ARQUITETONICA DE INSTALACAO PORTUARIA PUBLICA DE
PEQUENO PORTE- IP4: UMA PROPOSTA OPERACIONAL PARA A CIDADE DE
MACAPA - AP

No Brasil, o transporte hidroviario tem se transformado em um meio de ligacdo
mais dinamico, pelo fato de auxiliar ndo somente passageiros como cargas, o estado
do amapéa tem um imenso potencial para o seu desenvolvimento, e precisa dispor de
infraestrutura para atender esses futuros investimentos, como por exemplo 0s novos
granjeiros de soja, arroz, que vém ganhando mais espaco no cotidiano do amapaense,
adequacdes e infraestrutura como se esta tendo no porto de Santana servem para dar

mais liberdade e entusiasmo para novos investimentos dentro do estado.

A escolha do IP4 fundamentou-se pela estratégia da localizacéo e pela analise
da cidade, no qual acolhe diariamente um fluxo de passageiros convenientemente de
outros interiores que fazem o uso do transporte hidroviario, por ser uma regiao que
faz fronteira com diversas comunidades ribeirinhas e sendo uma cidade que detém de
mais infraestrutura eles observam na cidade de Macapa um ponto alvo para fazer a
sua circulacdo econdmica, sendo que eles vendem e compram da mesma;
influenciando no fomento de capitagdo de recursos, dentre também que é na cidade
de Macapa que contém o0s hospitais que recebem essas pessoas de outras

localidades.

Como ja foi citado, o IP4 é uma instalacdo publica de pequeno porte, que se
destina as operacgfes portuarias de embarque e desembarque de passageiros, de
movimentacdo e armazenagem de carga, ou ambas, na navegacao interior, a escolha
pelo mesmo é pela caracteristica que a regido apresenta, levando como base o pier
do Santa Inés que, atualmente faz essas atividades, de forma precaria, ao perceber a
inadequacao do espaco a sugestdo de um IP4 foi a que melhor se adequou ao espago

ao qual foi destinado.



51

Essa Instalacdo portuéria deve estar devidamente inserida no contexto urbano
da cidade, respeitando as relacées com o entorno, o patriménio historico e facilitando
o deslocamento dos futuros usuarios. A integragcdo com um outro tipo de modal, como
os 6nibus urbanos, pois potencializa a integracdo que a futura instalacdo trara para a
regido. Assim, chega-se ao conceito de um IP4 que constituird ndo somente o projeto
de uma Instalacdo Portuaria, mas de um novo equipamento de estruturacdo urbana

para a cidade.

4.1 ANALISE DAS RELACOES ENTRE O PROGRAMA, SITIO E TECIDO

A éarea a ser trabalhada esté inserida na praia do Aturia que fica no Bairro do
Araxa, no municipio de Macapa, capital do Estado do Amapa. Macapa tem é&rea
correspondente a 6.533 km2, com aproximadamente 366.484 habitantes e densidade
demografica de 57,20 hab./km2 (BRASIL, INSTITUTO, 2009 apud SANTOS, 2010, p.
57), dentre a sua ampla hidrografia destaca -se 0 Rio Amazonas, que possui 0 maior
fluxo de descarga hidrica do mundo e cobre quase 120 km de extenséo da orla fluvial
da cidade. Estudos realizados pelo Instituto Estadual de Pesquisa do Amapa - IEPA
(AMAPA, INSTITUTO, 2004) revelam que cerca de 20 km da orla de Macapa ja foram
totalmente ocupadas de maneira irregular, dentre as quais esta a area do Aturia.

De acordo com Santos (2010), a Praia do Aturi4d, como € popularmente
conhecida, por volta das décadas de 80 e 90 era bastante utilizado para atividades
recreativas (balneario) com a presenca de varios estabelecimentos comerciais (bares
e restaurantes). Contudo, ndo tardou para que esse lugar fosse totalmente ocupado
por residéncias apresentando na atualidade intenso crescimento populacional. O

mapa 7, demostra a ilustracdo da localizagédo do bairro do Araxa.
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Barrio do Araxd

Figura 12: Localizacdo da &rea (Fonte: Google imagens, adaptado pela autora)

4.2 CARACTERIZACAO DA POPULACAO ALVO

O projeto tende a atender tanto a populagédo do bairro do Araxa assim como a
de outras localidades e nao se limitando ao estado do Amapa , baseando-se no fato
gue o IP4 se torna mais um modal de locomocéao dentre outros no que se diz respeito
as longas distancias e se tornando um dos principais meios de localizacdo para
algumas familias, acredita-se que assim como aquelas que detém seus meios de
transportes , como é o caso do barco de porte menor, popularmente conhecido como

“rabeta”, como outras familias que ndo tém esse transporte, fara uso dessa instalacéo.

4.2.1 Caracterizacao da Populacéo da Praia do Aturia

Com a expansao de atividades pelos arredores da Praia do Aturia, muitas
familias comecaram a se instalar pela praia, onde a maioria dessa populacdo é
oriunda de ribeirinhos que encontraram ali o local para fazer sua morada, de acordo
com o levantamento feito em 2007 pela Agéncia de Desenvolvimento do Amapa
(ADAP), no local existem aproximadamente 260 domicilios, mas como esse
levantamento foi realizado ha alguns anos, certamente esse numero ja sofreu um
acréscimo no que diz respeito aos domicilios. Através de entrevistas com 40

moradores pode-se constatar de forma mais esquematicas as caracteristicas de uma
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parte da populagéo local. O Quadro 4, expde a localidade de origem dos moradores

entrevistados da Praia do Aturia.

Estado Municipio Nimero de moradores
Afua

Breves

=
o

Santarém
PA

Belém

Barcarena
MA Codo

Laranjal do Jari

Oiapoque
AP Amapa

N B N W P P W g ©

Tartarugalzinho

Quadro 5: Localidade de procedéncia dos entrevistados da praia do Aturia (Fonte: Elaborado pela
autora)

Uma das principais colocacdes dos moradores em relacdo a sua vinda para o
estado do Amapa foram as condi¢cbes precarias na qual moravam, pela falta de
emprego e condi¢des financeiras, resolveram buscar no Amapa uma nova chance
para se estabelecer.

No Quadro 5 esta disposto o nivel de escolaridade dos entrevistados a praia do

Aturia.

Nivel de Escolaridade Numero de Moradores
Analfabetos 5
Ensino Fundamental 25
Ensino Médio 10
Ensino Superior (incompleto) 01

Quadro 6: Nivel de escolaridade dos entrevistados da Praia do Aturia (Fonte: Elaborado pela autora)

O elevado numero de moradores que nao terminou nem o ensino fundamental,
muitos por razdes de trabalho, tiveram que abandonar os estudos para ajudar
financeiramente os pais, isso favoreceu para um baixo nivel de escolaridade, sendo
gue muitos tém dificuldades em ler e escrever textos.

A tabela 2, apresenta as principais ocupacodes profissionais dos entrevistados da

Praia do Aturia.
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OCUPACJ—\O PROFISSIONAL NUMERO DE MORADORES
Auténomo 5
Pedreiro 2
Diarista 4
Costureira 4
Vendedor 6
Doméstica 1
Baba 3
Estudante 9
Aposentado 2
Vigilante 1
Dona de casa 4

Tabela 2: Ocupacéo Profissional dos entrevistados da Praia do Aturia (Fonte: Elaborado pela autora)

Muitas das atividades foram adquiridas através da heranca familiar, aprenderam
com os pais, um fato que chamou a atencao € que muitas jovens ja estao exercendo
algumas atividades profissionais, como baba, alegam que dessa forma podem
comprar suas roupas, acessorios, e ajudar nas despesas de casa, pois 0s pais nao

tém condicdes financeiras para atender todas as necessidades da casa e dos filhos.

No gréfico 3, podemos observar qual é a ascendéncia da faixa etaria dos
entrevistados da Praia do Aturia

Faixa Etaria

B Menos de 20 anos M 21-25 anos 26-30 anos M acima de 40 anos

Gréfico 3: Faixa etaria dos moradores da Praia do Aturia (Fonte: Elaborado pela autora)
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Verificou-se o elevado indice de pessoas entre 26 a 30 anos, assim também com
um notorio indice de pessoas abaixo de 20 anos, através de pesquisas de campo
pode-se observar ao longo do levantamento de dados a grande presenca de criangas,

muitas em situacdes sociais vulneraveis.

O gréfico 4, mostra qual é a abrangéncia da renda per capta dos entrevistados

da Praia do Aturia.

Renda Per Capta

M Renda fixa(um ou mais de saldrio minimo)
B N3o tem renda fixa(menos de um salario minimo)
N&o tem renda fixa(mais de um saldrio minimo)

N3do tem renda

Grafico 4: Renda per capita dos entrevistados da Praia do Aturia (Fonte: Elaborado pela autora)

Em relacdo aos elevados indices de pessoas sem renda, no qual alguns
moradores alegam que nao tém com quem deixar os seus filhos, dessa forma n&o
podendo trabalhar, mas podem contar com auxilios de programas sociais para compor
sua renda familiar, programas como Bolsa para Viver Melhor. Hofling (2001, p. 32) diz
que “é impossivel pensar Estado fora de um projeto politico e de uma teoria social

para a sociedade como um todo.”

4.2.2 Caracterizacao dos passageiros do IP4

Através de dados obtidos pela ANTAQ (2013), onde foram 5.952 entrevistas
realizadas em média por campanha, conclui-se que o transporte fluvial € utilizado, em

sua maioria, por usuarios com idade entre 18 a 30 anos, com nivel de escolaridade
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gue oscila entre o 1° e 2° graus, sendo que a maioria (73,20%) sdo pessoas inseridas
no mercado de trabalho com rendimentos salariais mensais que variam até 3 (trés)
salarios minimos (57,5%). Dessa populacao que ganha até 3 salarios minimos, 36,2%

sao autbnomos.

O Grafico 5, mostra através de dados de pesquisas a faixa etaria dos
passageiros, que estao distribuidos em 5 grupos, de 18 a 30, 31-a 40, 41 a 50, 51 a
60 e de 61 ou mais anos.

De 18a 30 De 31a 40 De 41 a 50 De51a60 De61amais

Gréfico 5: Faixa etaria dos passageiros (Fonte: Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios, 2013)

De acordo com os dados da ANTAQ (2013) os entrevistados entre 18 e 30 anos
sao 38,2% dos entrevistados, 24,8% tém entre 31 e 40 anos, 17,8% estdo na faixa
entre 41 e 50, 10,8% tém entre 51 e 60 anos e 8,3% 60 anos ou mais.

A porcentagem de pessoas avaliadas por sexo que usam dos meios transportes
aquaticos, sdo demonstrados no Grafico 6, o qual mostra a maior abrangéncia entre

0 sexo feminino e masculino.
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FEMININO
49,1

MASCULINO
50,9

Grafico 6: Sexo dos passageiros (Fonte: Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios, 2013)

Na pesquisa realizada pela ANTAQ (2013) foi constatado que mulheres

compdem 49,1% dos entrevistados e os homens 50,9%.

O gréfico 7, avalia o nivel de escolaridade dos passageiros, entre analfabeto, 1°

grau incompleto, 1°grau completo, 2° grau incompleto, 2° grau completo, 3° grau

incompleto, 3° grau completo, e pés-graduado.

a

-

Pos-graduado 2.1

Grafico 7: Nivel de escolaridade dos passageiros (Fonte: Agencia Nacional de Transportes
Aquaviarios, 2013)

Através das pesquisas realizadas pela ANTAQ (2013), nas quais ela pode
verificar, que os usuarios de transporte fluvial ndo tiveram acesso a educacéao formal,
cerca de 4,9% ou que tendo frequentado a escola ndo foram além do 1° grau completo,

somam 38,7%. Da tangente pesquisado ,41,2% estudaram até o segundo grau
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completo ou ndo, outros 12,8% chegaram ao 3° grau e 2,1% declararam ser pos-
graduados. Observando esses dados percebe-se o grandioso nimero de pessoas
com o nivel educacional baixo, muitos nem terminaram o 1° grau, uma situacao
alarmante para essa populacao de sua maioria ribeirinhas.

Podemos observar no Grafico 8, a renda familiar dos passageiros, através de
pesquisas que elencaram entre menos de 1 salario minimo a mais de 5 salarios

minimos, e aqueles que ndo informaram sua renda.

Maisde 3 a5
Mais de 5

Nao informou
Grafico 8: Renda familiar dos passageiros (Fonte: Agencia Nacional de Transportes Aquaviarios, 2013)

Segundo a ANTAQ (2013) no que se diz respeito a Renda familiar, 16,3% dos
entrevistados ganham menos de um 1 salario minimo por més, 38,0% entre 1 e 2
salarios minimos, 19,5% entre 2 a 3 salarios minimos, 12,1% de 3 a 5 salarios
minimos, e 8,0% ultrapassam 5 salarios minimos mensais. Do conjunto de

entrevistados 6,1% nao quiseram informar a renda.

No que tange a ocupacao profissional dos passageiros, podemos analisar
através do Grafico 9 quais as principais atividades profissionais, que estdo
distribuidas, entre PEA (pessoas economicamente ativas, auténomos, servidores
publicos, assalariados, desempregado) e ndo PEA (estudantes, dona de casa,
aposentado e aqueles que néo informaram sua ocupagao profissional).
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Ocupagao/Atividade

PEA

Auténomol/conta propria
Servidor publico
Assalariado
Desempregado |

NAO PEA

Estudante |

Dona de casa
Aposentado/pensionista |

Nao informou

Grafico 9: Ocupacao profissional dos passageiros (Fonte: Agencia Nacional de Transportes
Aquaviarios, 2013)

Os dados levantados pela ANTAQ, demonstra quais as principais atividades dos

passageiros dos portos da regido amazonica, sendo eles:

Do total de pessoas entrevistadas, 73,2% fazem parte da PEA — Pessoas
Economicamente Ativas e 26,4% fora dela - sendo 12,7% donas-de-casa,
7,5% aposentados e 6,2% exclusivamente estudantes. Dentre o grupo
inserido na PEA, estdo no mercado formal 67,8% (servidores publicos —
11,4% e assalariados — 20,2%), 36,2% estdo no mercado informal
(autdbnomos/conta propria) e 5,5% atualmente estdo desempregados.
(ANTAQ, 2013, p. 89)

4.3 ASPECTOS TEMPORAIS DO PROJETO

Em relacdo ao prazo previsto de preparacdo do projeto basico para que a obra
possa dar inicio é estimado em 12 meses. Ap6s aprovacao na prefeitura, o periodo
de construcéo se daria em torno de 24 meses, dependendo das tecnologias utilizadas.
Nesse periodo seriam realizados servicos preliminares, movimentacdo de terra,
limpeza do terreno, montagem do canteiro de obras, execucdo de fundacdes,
estrutura, vedacdes, cobertura, instalagcdes e acabamentos. De acordo com ANTAQ
(2013) O dimensionamento e as caracteristicas basicas do terminal de passageiro
hidroviario dependem da linha, do tempo de viagem, da demanda atual e futura, dos
movimentos de pico e fluxos médios, das caracteristicas socioeconémicas dos

usuarios e da localizacao dentro das cidades.
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4.4 DESCRICAO DAS ATIVIDADES ORGANIZADAS POR AGRUPAMENTOS E
UNIDADE ESPACIAIS

A instalacao portuéria publica de pequeno porte ficara responsavel em atender
a populacao que fara uso dessa instalacdo para o auxilio de sua locomocéo dentre as
cidades proximas e prover atendimento adequado aos passageiros e se dividira nos

seguintes setores:

Setor de uso publico — Areas destinadas ao atendimento dos usuarios, nos
periodos que antecedem e sucedem ao embarque e ao desembarque de passageiros.
Uma area com amplo sagudo, de facil visibilidade, que seja capaz de direcionar as
pessoas as atividades
pretendidas, como compra de passagem, guarda-volumes, informagdes e acesso aos

sanitarios.

Setor de uso privado — Nessa parte somente teriam acesso 0S USUarios que
ja tivessem passado pelas catracas, abrigara sala de espera com um conjunto de
sanitérios e a plataforma de embarque e desembarque.

Setor administrativo — Local de uso restrito aos funcionarios da empresa que

administra o IP4.

Setor comercial — Area de apoio & estacéo, que concentra atividades de venda

de bens aos usuérios como lojas variadas, café e restaurante.

Setor de instalacio e servicos — Area de apoio dos 6rgdos competentes que

auxiliam na organizacao do IP4 como posto médico, policiamento, entre outros.

Setor operacional — Local destinado aos funcionarios responsaveis pela

manutencao da instalagao.

4.4.1 Tabela com programa, populacéo fixa e variavel, equipamentos e areas

Essa tabela tem como objetivo demonstrar o programa de necessidade que sera
utilizado para a elaboracao do projeto, elencando as atividades, a populagao fixa da
instalacéo, assim como a populacdo nao-fixa, 0os equipamentos que cada atividade

necessitara e a area quadrada desses ambientes.



INSTALAGAO PORTUARIA PUBLICA DE PEQUENO PORTE - IP4

ATIVIDADE E/OU UNIDADE ESPECIAL POP. FIXA POP. VARIAVEL EQUIPAMENTOS E MOBILIARIO AREA
SETOR DE USO PUBLICO
Hall de entrada - - Poltronas e painel de informagbes -
Saguao - - Poltronas, sinalizagao, lixeiras e bilheterias eletronicas -
Guarda-volumes 2 - Balcao, cadeira, armarios e estantes -
Balcéo de informacéo 2 - Balcéo, 01 assento e painel de informagdes -
Guichés para vendas de passagem 8 - Mesas, assentos e computadores -
Sanitario Masculino - - Vasos sanitarios, mictérios, pias e lixeiras -
Sanitario Feminino - - Vasos sanitarios, pias e lixeiras -
Sanitario PNE - - Vaso sanitario, pia, hastes de seguranga e lixeira -
Fraldario - - Lavatorios, trocadores, poltronas e lixeiras -
Telefones publicos - - Telefones publicos e wi-fi -
Lixeiras - - Lixeiras para coletas seletivas -
Sistema de chamadas e de avisos - - Autofalantes -
Quadro de horério de chegada e de saida das embarcacdes - - Monitores -
Policiamento 1 - Balcao, cadeira -
Area de circulagéo com sinalizagdo - - Bancos, lixeiras, sinaliza¢éo -
Bicicletario - - Sinalizagao -
Estacionamento publico - - Sinaliza¢éo -
Estacionamento de Taxi - - Sinalizagdo -
Armazenamento de carga 2 - Sinalizacdo, mesa, assento -
SETOR DE USO PRIVADO
Plataforma de Embarque e Desembarque - - Sinalizagédo -
Controle de acesso (catracas) 1 - Catraca -
Sanitario Masculino - - Vasos sanitarios, mictorios, pias e lixeiras -
Sanitario Feminino - - Vasos sanitarios, pias e lixeiras -
Sanitario PNE - - Vaso sanitario, pia, hastes de seguranca e lixeira -
Telefones publicos - - Telefone publico e wi-fi -
Lixeiras - - Lixeiras para coletas seletivas -
Sistema de chamadas e avisos - - Autofalantes -
Quadro de horéario de chegada e saida de embarcagdes - - Monitores -
Lanchonete 3 - Especifico conforme a atividade -
SETOR ADMINISTRATIVO
Sala Chefe do IP4 (Gerente) 1 - Mesa, assentos, armarios, estantes e computador -
Recepc¢éo a sala do chefe do IP4 1 - Mesa, computador e poltronas -
Sala de Conferéncia (cofre) 1 - Cofre, mesas, computadores, assentos, armarios e estantes -
Sala de reunides 10 - Mesa com 10 lugares, assentos, computador e projetor -
Sanitario Masculino - - Vasos sanitarios, mictdrios, pias e lixeiras -
Sanitario Feminino - - Vasos sanitarios, pias e lixeiras -
Sanitario PNE - - Vaso sanitario, pia, hastes de seguranga e lixeira -
Almoxarifado para operacéo dos guichés 1 - Assentos, mesas, estantes, computador, armarios -
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W.C. para os guichés de venda de passagem - | - | Vaso sanitario, pia e lixeira
SETOR COMERCIAL
Comeércio - - Especifico conforme a atividade
Lanchonete 3 - Especifico conforme a atividade
Lojas variadas 2 - Especifico conforme a atividade
SETOR DE INSTALAGAO E SERVICOS
Posto de atendimento médico 2 - Mesa, assento, Macas, armarios
Posto de policia 2 - Mesa, assento, armarios
Servigos de carregadores 1 - Mesa, assento, armarios
Servigos de abastecimento de agua para embarcagodes 1 - Mesas, assentos, computadores e armarios
Servigos de combate a incéndio 1 - Mesa, assento, armarios
Abastecimento de energia 1 - Mesas, assentos, computadores e armarios
Guarita de controle 1 - Mesa, assento
SETOR OPERACIONAL
Sala de manutengéo 1 - Armarios e estantes para armazenamento de materiais
Sala dos terceirizados — sala de conforto - - Sofés, poltronas, estante e televisdo
Terceirizados — refeitério - - Balcéo, arméarios, micro-ondas, frigobar, mesa
Terceirizados — Sanitario e vestiario masculino - - Sanitarios, mictérios, pias, lixeiras, chuveiros, armario e banco
Sanitério e vestiario Feminino - - Vasos sanitarios, pias, lixeiras, chuveiros, armarios e bancos
Deposito geral e de lixo - - Containers
Sala de seguranca e controle de cargas 1 - Mesas, assentos, computadores, televisores e armarios
Sala de primeiros socorros 2 - Macas, armarios, poltronas, estantes e lixeiras

Tabela 3: Distribuicdo de atividade (Fonte: Elaborado pela Autora)
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4.5 LEVANTAMENTO DA AREA DE INTERVENCAO

Neste topico iremos abordar as caracteristicas da area que seja inserido o
projeto do IP4, analisando suas formas, sua relacdo com o entrono, como se dispde

no contexto urbano.

4.5.1 Potenciais e limitacdes da area, identificacdo de sua dindmica de transformacéao,

situacao atual, demanda e tendéncias.

O terreno foi escolhido, primeiramente, por estar conectado a linha do equador.
Além disso, essa localizacdo seria de facil acesso, principalmente dos meios de
transportes, valorizando a paisagem que esta desprezada, ao mesmo tempo por sua
continuidade na orla de Macapa. O Mapa 1 identifica a area de intervencéo e quais 0s

bairros que fazem limites ao seu entorno.

MAPA TEMATICO: Identificacdo da Area de Estudo e
Limites dos Bairros

Area de Estudo

Ric Amazdnas

Monumente Marce Zero Av. Equatorial

LEGENDA
Bairro Beiral == Bairro Pedrinhas Bairro Jardim Marco Zero
Bairro Jardim Equatorial === Bairro Muca == Bairro Araxa

Mapa 1: Identificac@o da area e seus limites (Fonte: Elaborado pela Autora)
No seu entorno imediato, existem poucas atividades, contendo um Orgéo
publico, a Praca do Araxa, seguimento religioso e pontos comercias. Um novo

equipamento dessa importancia urbana traria beneficios a area, que acaba
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apresentando certa ociosidade pela falta de infraestrutura. No mapa 2, podemos

observar as atividades comercias e publicas que estéo inseridas no seu entorno.

MAPA TEMATICO: Entorno

~— Rio Amazonas

Escola Esladual
830 Francisco de Chagas

Mapa 2: Entorno (Fonte: Elaborado pela Autora)

4.5.2 Morfologia urbana e relacdes funcionais diagrama

O terreno esta bem inserido no contexto urbano, sendo cercado por edificacdes
de diferentes tamanhos. As alturas variam de 1 a 2 pavimentos, podemos observar no
Mapa 3, sendo a maioria de 1 pavimento alinhada a margem da rua. Quanto ao terreno
em si, ele foi desocupado pelos moradores, por causa da eroséo fluente naquela area,
muitas casas foram destruidas pela forgca da agua, € possivel observar na Figura 2,
levando em consideracdo que algumas familias ndo quiseram ser remanejadas do
local, porém o mesmo sera futuramente desapropriado.
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MAPA TEMATICO: Morfologia Urbana

LEGENDA

1 Pavimento
[ ] 2 Pavimentos

Mapa 3: Morfologia urbana (Fonte: Elaborado pela Autora)

Figura 13: Imagem de destrocos de casas destruidas pela eroséo (Fonte: Acervo da Autora)

A area onde esta inserido o terreno de intervencédo sofreu ao longo das ultimas
décadas uma alteracdo em sua paisagem, historicamente conhecida por ser uma area
de lazer para a populacédo de Macapa, e que atraiu moradores naquela regido, porém
com as fortes marés do rio amazonas, as casas foram sendo destruidas, como

podemos ver na Figura 3, e assim como bares, clubes sumiram ao longo dos anos.
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Praia do Araxa em 2010 Praia do Araxa em 2015

Figura 14: Mudanca da paisagem da Praia do Aturia (Fonte: blog rcoelhonascimento/Acervo da Autora)

4.5.3 Uso do solo e atividades espaciais

A localizacdo possui um solo preferencialmente residencial, e de uso misto,
sendo residéncia e comércio, residéncias unifamiliares, que em sua maioria sao feitas
de madeira de formas irregulares. Observa-se no Mapa 4 a disposi¢éo do uso do solo

e suas atividades espaciais.

MAPA TEMATICO: Uso do Solo e Atividade
Espaciais

LEGENDA

| Uso Misto
(Residéncia e Comércio)
.| Residencial
I Solo Comercial

s Bl Religioso
Av. Equatorial - Educacional

Bl Praia Aturia
1 Rio Amazonas
__| Area de Intervengao

Mapa 4: Uso do solo e atividades espaciais (Fonte: Elaborado pela autora)
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4.5.4 Sistema de circulacao veicular e peatonal

Podemos observar no Mapa 6 a circulagdo veicular e peatonal A area ndo possui
facil acessibilidade. Composta pelas avenidas 1°,2°,3°, Araxa ,5°,6°,7°,8°,9°,10° e 11°,
as quais tém um fluxo presencialmente de pedestres e ciclistas, e tendo como vias
principais a Avenida Equatorial que recebe o maior fluxo de carros, 6nibus e pedestres
assim como a Rua Setentrional, e a Rua Humberto de Goes Pereira que recebe o
fluxo de pedestres e carros. Salientando que casas que ficam nas margens do rio
Amazonas tém suas ligacdes feitas através de pontes.

MAPA TEMATICO: Tipologia das Vias

LEGENDA

M Via Pavimentada
B Ponte em Palafita
B Solo Argiloso
Rio Amazonas

‘| Area de Intervencao

Mapa 5: Tipologia das vias (Fonte: Elaborado pela autora)
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MAPA TEMATICO: Circulacao Veicular e Peatonal

LEGENDA

M Veicular

I Peatonal

" | Veicular e Peatonal
"4 Rio Amazonas

| Area de Intervengdo
M Area de Vegetagao

Mapa 6: Circulacao veicular e peatonal (Fonte: Elaborado pela autora)

4.5.5 Levantamento fotogréfico
No Mapa 6 podemos identificar as areas proximas a que ira ser projetado o IP4,
notando os pontos principais que irdo fazer parte dessa nova infraestrutura urbana

gue serd implantada nesta area.
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MAPA TEMATICO:
ldentificacao da Area

Vista do Rio Amazdnas

Area de ocupagdo
ribeirinha

_Area devastada pela

Terreno particular

N P

Vista Av. Equatorial

LEGENDA “

:)> Angulo da Foto ’ Rio Amazdnas
~  Area de Intervenc3o . Praia Aturia

Mapa 7: Identificagdo da area (Fonte: Elaborado pela autora)

4.5.6 Levantamento planialtimétrico

Macapa apresenta extensa orla fluvial urbana banhada pelo Amazonas, além de
varias areas umidas, regionalmente conhecidas como ressacas ao longo de diferentes
pontos da cidade. Assim, por estar localizada na zona costeira da cidade de Macapa,
a area do Aturia sofre influéncia direta do Rio Amazonas e esta sujeita ao regime de
meso-maré, ou seja, apresenta ao longo dos dias periodos de baixa-mar (vazante) e

preamar (cheia), causando uma planialtitude desregular na sua costa.

4.5.7 Estrutura e drenagem do solo

De acordo com Santos (2010), estudos do IEPA que ocorreram em 2002
constataram que o sedimento geologico presente na area é o siltico-argiloso, de
coloracdo acinzentada, na maioria das vezes composto por matérias organicas
vegetais (Figura 4), as quais estdo associadas a feicdo geomorfoldgica da planicie
fluvial. Segue dizendo que a Praia do Aturia estéa implantada sobre um cord@o arenoso

de coloracdo amarelada, com granulometria variando de grossa a muito grossa, com
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dimensdes aproximadas de 400 m comprimento e 50 m de largura, em razao de seu
aspecto hidrografico, Macapa apresenta extensa orla fluvial urbana banhada pelo
Amazonas, além de varias areas umidas, regionalmente conhecidas como ressacas

ao longo de diferentes pontos da cidade.

Figura 15: Imagem do solo da praia do Aturia (Fonte: Acevo da autora)

4.5.8 Microclima

Em relagdo ao microclima do bairro do Aturid, ele ndo se difere das
caracteristicas da cidade de Macapa , de acordo com Tavares (2014), Macapa é uma
cidade que possui clima equatorial, com duas estagdes muito distintas: uma muito
chuvosa, de dezembro a julho, com tempo de vérios dias seguidos de chuva, com
ocorréncia de muitos eventos de chuvas fortes, que deixam varios bairros da cidade
vulneraveis a alagamentos, além de outros problemas; a estacdo chuvosa é causada
pela influéncia da Zona de Convergéncia Intertropical (ZCIT) atuando na regido.
Durante os meses de agosto a novembro, ocorre a estagdo menos chuvosa, com um
a dois meses secos (outubro e novembro), onde podem ocorrer periodos muito longos
de estiagem, agravados pela alta temperatura e baixa umidade relativa. Santos (2010)
descreve que que as chuvas que caracterizam a zona costeira de Macapa sao
determinadas pela influéncia de varios sistemas atmosféricos que variam desde a
escala convectiva a escala sindtica: linhas de instabilidade; zona de convergéncia
intertropical; ondas de leste; sistemas de brisas (maritima e terrestre, com atuacao
continua durante as 24 horas do dia, em periodos que correspondem ao horario da

manha - brisa maritima e a noite - brisa terrestre, e em periodos intercalares).
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Os ventos predominantes em Macapa sdo os chamados alisios do hemisfério
norte que sopram do Nordeste para o sudeste. De acordo com Neri (2004), esses
ventos se caracterizam por serem umidos e por provocarem chuvas nos locais onde
convergem, mas gque amenizam a sensacgdo de calor caracteristico na localidade.
Como ja aludido anteriormente, em razado de seu aspecto hidrografico, desta forma

podemos identificar no Grafico 10 a Hidrografa do vento de Macapa.
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Gréfico 10: Hidrégrafa do vento de Macapa (Fonte: Tavares, 2013)
4.6 PLANO DIRETOR

O Plano Diretor da cidade de Macapa foi criado pela Lei Complementar de n°
026/2004 em 04 de fevereiro de 2014, e tem como principal objetivo a Organizacao

do Desenvolvimento Urbano e Ambiental do municipio de Macapa.

4.6.1 Instrumentos Indutores de Desenvolvimento Urbano

No que tange o Art.107, a lei municipal delimitard a area de incidéncia do

direito de preempcao:

Ill - nos bairros de Araxa e Santa Inés, para fins de implantacdo de projetos
habitacionais e equipamentos urbanos e comunitarios associados a regularizacao

urbanistica e fundiaria das Areas de Interesse Social de Araxa e do Mucaja.

4.6.2 Lei de uso e ocupacao do Solo

Em relacdo a descri¢cdo dos Setores, o Bairro do Araxa esta situado nos:
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e Setor Residencial 2 (RS2) e tem como sua limitagdo o Poligono 1 — inicia na
confluéncia da Rua Jovino Dinoa (incluida) com a Av. do Araxa (excluida),
seguindo por esta até a Rua Alessandro Barbosa Guerra (excluida), dai segue
até a Av. do Aturia (excluida), dai segue até a Praia do Aturia (excluida)
seguindo por esta até a Av. Equatorial (excluida), dai segue até a confluéncia
desta com a Rod. J.K. (incluida), seguindo por esta até ponto inicial.
(PMM,2004, p.29)

e Setor Lazer 2 (SL2) que tem sua formacao a partir do Poligono 2 — inicia na
confluéncia da Rua Rio Gurijuba (incluida) com a Rua José Trajano de Souza
(incluida), seguindo por esta até a Av. Caramurus (incluida), dai segue até a
Rua Jovino Dinoa (incluida), dai seguindo pela Av. do Araxa (incluida) até a
Rua Alessandro Barbosa Guerra (incluida), dai segue até a Av. do Aturia
(incluida), dai segue até a margem do Rio Amazonas, seguindo por esta até o
ponto de confluéncia com a Rua Jupati (excluida), seguindo por esta até o
prolongamento da Rua Rio Tocantins, dai segue até a Rua Rio Gurijuba até o
ponto inicial. Inclui a praia do Aturid. (PMM,2004, p.34)

4.7 ADOCAO PARTIDO ARQUITETONICO
De acordo com Laert (2011, p.1) o partido, na arquitetura, € compreendido como a

ideia preliminar do edificio projetado. Seguindo esse conceito buscou-se nesse projeto
atender as normas da ANTAQ, a qual dispdem como tem que ser elaborado o projeto
de IP4, para melhor atender a populacdo, lembrando que o olhar arquitetbnico ira
acompanhar juntamente com as normas da ANTAQ, disponibilizando uma estrutura
gue tenha leveza, estética e funcionalidade.

Levando em consideracdo que o projeto proposto fica localizado as margens
do rio Amazonas, 0 conceito a priori para a elaboracéo do projeto foi as ondas do rio
Amazonas, assim como também o trajeto de sua nascente, que fica localizada do
Peru, até a cidade de Macapa, foi o que o que estimulou na sua volumetria, que lembra

esse o trajeto e também as suas ondas irregulares.
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4.7.1 Croquis Do Projeto

Demonstracéo de primeiros projetos que impulsionaram para o projeto final, de
inicio se pensou em uma infraestrutura aparente, que tenha facil visibilidade, paredes
com janelas de vidros moveis, para captar a ventilacdo que € muito fluente naquela

area.
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Figura 16: llustracdo de IP4 (Fonte: Elaborado pela autora)



Planta de situacéo
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(3 Rio Amazonas
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B PFier

Figura 17: llustragdo de projeto inserido na &rea de intervengéo (Fonte: Elaborado pela
autora)
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CONCLUSAO

Conclui-se que o0 a Instalacao Portuéria Publica de Pequeno Porte - IP4 é uma
das principais portas de entrada de produtos e pessoas, logo o0s investimentos nessa
area devem ser constantes para que o Amapa nao fique para trds em relacdo aos
outros estados.

Dentro dessa perspectiva, a implantacao do IP4 para a cidade de Macapéa deve
passar desde os entraves burocraticos bem como as normas estabelecidas pela
ANTAQ. Assim, o projeto buscou atender as prerrogativas necessarias nesse espaco
portuario através de leis, decretos e normas que permitiram a instalacao portuaria
explorar mediante autorizacdo, a movimentacdo de passageiros ou mercadorias em
embarcacdes de navegacao interior.

O projeto visa um ambiente seguro e urbanizado, incluindo terminal para
abrigar os passageiros, guichés para venda de bilhetes de passagem, sala de
espera, administracdo, fiscalizacdo, vigilancia sanitaria, guarda de volumes,
lanchonete e sanitarios. Também prevé a construcdo de estrutura de concreto armado
para trapiche, cais flutuante, passarela metalica de acesso de pedestre.

N&o se deve esquecer que é de competéncia de o governo manter o IP4 em
bom funcionamento para sua opera¢&o, manutencdo, restauracio ou reposicdo. E

muito importante que o governo desenvolva cada vez mais os portos no Brasil.
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Idade

Profisséo

Local de nascimento

Sua renda familiar

Nivel escolar

Tabela 4: Questionario (Fonte: Elaborado pela autora)
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ANEXO
MEMORIAL JUSTIFICATIVO E ESPECIFICACOES TECNICAS

PROJETO DA INSTALACAO PORTUARIA PUBLICA DE PEQUENO PORTE - IP4
MEMORIAL JUSTIFICATIVO

A Instalacdo Portuaria Publica de Pequeno Porte é composta pela edificacao
principal, e nas areas externas, acessos e estacionamento de automaoveis, caminhdes,
ponto de taxi, pier flutuante de embarque e desembarque; deck de contemplacéo,

parada de 6nibus.

O Projeto pretende com a Instalacao fazer parte do complexo portuario turistico,
gue vai atender a parte turistica local, proporcionar melhorias para os usuarios do
transporte aquaviario, assim como dispor de um protejo que atenda as normas da
ANTAQ. O porto devera atender o transporte de passageiros e cargas, interestadual
e interurbano, onde seus principais trajetos serdo: Afua, Chaves, Anajas, Breves,

Gurupa e Laranjal do Jari.

INSTALACAO PORTUARIA PUBLICA DE PEQUENO PORTE
EDIFICACAO PRINCIPAL

Pavimento Térreo

Uso publico

o Saguéo, com hall de entrada, guarda volumes, recepg¢ao para atender da
melhor forma os usuarios da instalacao;

o Sanitarios femininos e masculinos, fraldaria, e sanitarios especificos para
pessoas com necessidades especiais (PNE), que também seréo utilizados
pelos passageiros do Terminal de Passeios;

o Lojas de diversas modalidades, sorveteria e area de convivio com deck para
proporcionar um ambiente acolhedor enquanto o usuario aguarda alguma

atividade;
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o Agrupamento dos guichés facilitando a compra de bilhetes, e controlando o
fluxo;

o Area de embarque com catracas eletronicas de controle de passageiros que
atende um fluxo rotativo de passageiros de 600 pessoas, instalagéo de
cameras de monitoramento interno e externo, quadros de horarios de saidas
e chegadas de embarcacdes, contendo lanchonete, sanitarios e telefones
publicos para quaisquer necessidades dos usuarios;

o Juizado, posto policial e posto de saude, para atender 0s usuarios em

necessidades convenientes a cada setor.
Uso administrativo

o Sala de reunido, que acomoda 10 pessoas, sala do administrador do
terminal, contendo banheiro, recepcao com acesso a sala do administrador;

o Sala de conferencia, sala de almoxarifado, controle de carga com acesso
privilegiado para melhor disposi¢do da carga até a embarcacao;

o Sala para servico de carregadores, sala para servico de abastecimento de
agua, sala de primeiros socorros, sala para abastecimento de energia, sala
de combate ao incéndio, sala de manutencao da instalacdo, sala de controle
de cargas, todas essas salas terdo duas entradas, tanto pelo acesso de
cargas, quanto pela da administracdo, potencializando assim maior
dindmica em seus acessos.

o Area destinada aos funcionarios da instalagéo, contendo area de conforto,

com cozinha, sala de descanso, banheiros vestiarios, feminino e masculino.
Mezanino

o Area de alimentacéo com area de contemplacéo aberta, com deck de madeira
plastica, com vista para o rio Amazonas, guarda-corpo de vidro temperado

laminado.
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Area externa
Pier de acesso a area de embarque e desembarque

o Pier de concreto armado, tendo 600m2, em decorréncia do calado de
profundidade da agua do rio Amazonas, tendo uma area destinada a
passageiros de 1,90m e area destinada a cargas, com acesso excepcional e
restrito a ambulancia, se houver necessidade, com 3,95m, sendo que este
acesso e revestido por uma camada de piso emborrachado antiderrapante, que
facilita no cuidado do transporte de cargas até as embarcacdes;

o Guarda-corpos, vidro temperado, com armacao de aluminio galvanizado,
proporcionando leveza e modernidade para a estrutura;

o Passarela coberta, que vai anteceder ao flutuante.

Cobertura do pier até o flutuante: cobertura de policarbonato, com estrutura

metalica tubular.

Estacionamento

o Estacionamento de uso publico, com 30 vagas, com grades de protecdo e
vegetacao do tipo Oitti (Licania tomentosa) contra insolagéo, guarita de controle
de acessos;

o Estacionamento dos caminhos, serd de uso rotativo; bicicletario e
estacionamento de moto, dispondo de um jardim de forma ondulada, com flores
de facil adaptacao ao solo, como o Buxinho (Buxos Sempervirens), Alamanda-

amarela (Allamanda catartica) e jasmim do cabo (Gardénia jasminoides) .

Area de contemplagéo

o Deck de madeira plastica, que é feito de material reciclavel, gerando
sustentabilidade e tecnologia ao projeto, tendo banco e guarda-corpo para a
seguranca dos usuarios, salientando que a area tem plantio de acaizeiros
(Euterpe oleracea);

o Areade contemplaco com blocos de concreto e com grama esmeralda (Zoysia

japonica), canteiro com forma onduladas, respeitando o conceito de onda.
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COBERTURA DO PROJETO

o A cobertura da instalacéo portuario, foi inspirada no trajeto do rio Amazonas,
desde sua nascente até a sua foz na cidade de Macapa, identificando o
valor do rio Amazonas neste projeto, e agregando em sua forma, assim
como também as suas ondas, que em tempo de maré cheia, tém forca
elevada. Pensando nesse didlogo entre a cobertura e o conceito a ela
agregado foi proposto a utilizacdo de telha metalica zipada com isolante
térmico, que dara leveza e modernidade a estrutura, e também vencendo
grandes vaos da estrutura;

o A cobertura da area de carga e descarga é feita com brise metalico
ondulado, que permitira ventilacdo, iluminacdo, e sombreamento, unindo a

funcéo o bloqueio solar e a estética tecnoldgica.
FACHADA DO PROJETO

o A fachada do projeto comtempla a iluminacdo, sendo que ela seréa toda em
vidro temperado laminado na cor azul, e também a ventilacdo, ja que
algumas das janelas sdo moveis permitindo a entrada de ventilagdo que é
tdo abrangente nessa parte da cidade.

o A utilizacdo do brise metdlico ondulado na fachada, seréd para o bloqueio
de parte da luz solar, para ndo causar incomodo aos usuarios da instalacao,
0s brises ondulares metalicos, tém como linguagem as ondas do rio
Amazonas com a estrutura metalica dando modernidade e estética a
fachada, o brise ficara com a distancia da parede de 40cm, favorecendo a

circulagdo do ar e ndo impedindo totalmente a entrada da luz solar.



