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RESUMO

Com o pasar dos séculos as cidades vivenciaram grandes mudancas em suas
morfologias, sendo uma das maignificativas a separacado depaco entre pedestres e
automoéveis. O aumento de qualidade de vida foi o argumento mais forte para a revolucéo
urbana que ocorredesde entdo. Com o crescimento demogréfico as cidades se expandiram
e por consequéncia houve a necessidade de uma forma de locomocéo rapida e de qualidade,
de modo que contribuisse ndo somente para a dinamica urbana, mas com o0 bom
desenvolvimento sociala populagdo. A cidade de Santana, no Amapd, apresenta grande
déficit na mobilidade urbana, pensando nisto este presente trabalho apresenta o historico,
embasam@o tedrico, analise e proposta arquitetbnigara 0 desenvolvimento denu
terminal de integrgéo, e urbanisticala cidade promovendo melhorias, desenvolvimento,

integracdo e maior qualidade de vida a populacao local.

Palavras-chave Mobilidade urbana, SantanBerminal dentegracapinfraestrutura.



ABSTRACT

Over the centuriethe cities experienced great changes in their morphologies, one of
the most significant being the separation of space between pedestrians and automobiles. The
increase in quality of life was the strongest argument for the urban revolution that has
occurrel since. With the demographic growth, cities expanded and consequently there was
a need for a fast and quality locomotion, so that it contributed not only to the urban dynamics,
but also to the good social development of the population. The city of Saimakraapa,
presents a great deficit in urban mobility, considering this present work presents the history,
theoretical basis, analysis and architectural proposal for the development of an integration
and urban development terminal in the city promotingromements, integration and a better

quality of life for the local population.

Keywords: Urban mobility, Santana, Integration terminal, Infrastructure.
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INTRODUCAO

Ao longo dos séculos XVIII, XIX e XX, as cidades do ggeconvencionou chamar de
Ocidente sofreram inUmeras e profundas modificacbes em suas estruturas urbanas. O inicio da
Revolucdo Industrigirouxe mudancas significativas cidades europeias, pois o amto da
populacdo, ocasionado pelo éxodo rural, gerou superlotacdo, falta de moradia e emprego,
decorrente da crise nas cidades industriais do século XIX. Assim, as cidades europeias
comecaram as suas reformas urbanisticas que, mesmo em busca da nzeljialalade de
vida, foram realizadas em conformidade com os interesses do capitalismo.

No século XX Henri Lefebvre (1968) escreve e faz uma analise sobre o direito a cidade.
Seu estudo bases® nas Reformas Urbanisticas realizadas por Haussmann enoReifodo
da Revolucéo Industrial, mais precisamente entre os anos de 1853 e 1870. Lefebvre (1968)
procurou definir o direito a cidade como uma recuperagdo coletiva do espaco, em que a
populacdo menos favorecida tivesse direito de usufruir de todas fagdrers e beneficios
dessa recuperacéao, ou seja, pudessem viver a cidade sem segregacao de espacos, a cidade pe
todos.

A partir dessas discussdes do direito a cidade, feitas por Lefebvre (1968) e
posteriormente poHarvey (2008), e todas as transfor@as que ocorreram nas diversas
cidades do mundo, os debates, no decorrer do século XX, com o Movimento Mbderno
criacdo da Carta de Atenas (1933), como manifesto do urbanismo funcionalista, em que se
propde, dentre outras questdes, a separacdo daci&oude veiculos e pessdass criticas ao
préprio modernismo e 0 mundo contemporaeeoque vivemosi a cidade passou a ser
estudada e observada para ser compreendida e para que, também, se atue em busca de solucd
aos seus problemas.

O Brasil, como e paises europeus, sofreu as grandes transformacdes urbanisticas a
partir do processo de industrializacéo (ocorrido apés a segunda guerra mundial). Assim, 0s
problemas ocorridos com a revolugéo industrial, inicialmente em Londres, passam a ter vida
tambémaqui, com outras nuances.

No periodo em que se sucededitadura militar (1964 1985), ocorreram varios
investimentos nas estruturas urbanas da cidade, pois com a criacdo do Fundo de
Desenvolvimento Nacional, o Estado passou a intervir diretamente anspdrtes e nas
infraestruturas para geracdo de emprego. Mas com a crise dos anos 80, as politicas de

invedimentos perderam forca e s6 foramtomadanos anos 2000.
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A criacdo do Estatuto da Cidade (2001) e posteriormente o Ministério das Cidades
(2003), modifica as politicas urbanas no Brasil levantando a bandeira do direito a cidade a
qualquer pessoa da sociedade, ndo importando sua classe social. Com o Ministério das Cidades
(2003), ensua composicao aparece8ecretaria Nacional de Transporte e Malaile Urbana
(SeMOB), cujo objetivo principal é a garantia de acesso das pessoas, sempre respeitando o
principio de sustentabilidade das cidades.

Assim, destacae que um dos principais problemas da atual realidade brasileira é a falta
de mobilidade urbanacessivel e sustentavel, que facilite o deslocamento de pessoas ou bens
no espaco urbano. E perceptivel que correscimento das cidades brasileiras, o aumento da
frota veicular, os deslocamentos diarios para trabadisndar e/ou lazex com a falta de
infraestrutura das ruas e passeios publicos, a mobilidade urbana-germwn problema
constante na vida dos cidadaos brasileiros, pois afeta diretamente a qualidade de vida da
populacao.

As viagens longas, o0 estresse causado pelos congestionamenimsngess causadas
pela poluicdo do ar, estdo diretamente ligados a qualidade de vida do cidaddo. Isso acontece
devido a falta de planejamento da mobilidade urbana no pais. E, somente a partir de 2012 que
foi regulamentada uma lei para estabelecer os padeéesobilidade urbana sustentavel no
Brasil.

Para se entender melhor o transporte coletv®rasil e na regido norte, a discussao
sobre o transporte publico, no caso especifico o 6nibus e-énidyose os terminais de
integracdpsao de consideravehportancia. O terminal ou estacdo é uma solucdo para uma
parte dos problemas relacionados a mobilidade urbana, pois € um equipamento urbano que
propicia aorganizgaodas linhas de dnibus de maneira eficaz.

A utilizacdo do 6nibus nos espacos da cidadetad, pois desempenha um papel
importante no deslocamento dos habitagies semovimentamnas cidades brasileiras. Esse
meio de transporte é regulamentado por instituicdes da administracéo publica que concedem ou
permitempor meiode licitacdo, a prestdo desse servico de transporte publico a populacdo de
cada municipio.

As exigénciasledeslocarento dentro das cidades sao diveesagriam cono tamanho
da cidade, o desenhas necessidades da populacdo que nela nesieie. Desse mode
imprescindiel um transporte publico de qualidade para que as pessoas se desloquem em

seguranca consigam chegar a seus destinos de maneira breve e seamintercorréncias
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Mas a realidade é outra na maioria das cidades brasileiras, pois 0s servigos apresentados a
cidadaos sao de baixa qualidade e ineficientes.

A cidade de Santanabjeto de estudo desse trabellsggundo municipio mais
importante do estado do Amagae faz parte da regido Metropolitana de Macaggundo a
Lei Complementar n°. 0021/2003AL/ AP, vive essa realidadeocalizada no extremo Norte
do Brasil, o municipiopossui uma éarea dé.579608 km2 e sua populacdo é&e
aproximadamentd01.262 habitantes, com estimativa de 113.854 habitantes mra de
2016. (IBGE, 2010)

A partir dessa remlade constéadg onde o0s servigos prestados a populagdo séo
ineficientes,0 municipio de Santanado consegue faze&om que os usudrios deeiculos
particulares utilizen o 6nibus coletivp pois 0 tempo de espera nas ruas (paradas sem
regulamentacdo ou apos sem condicdes de uso e/ou de acessibilidamenimero
inexpressivo dénibus compondo a frota de transporte coletigpéssimas condi¢des das vias
por onde trafegam os coletivass veiculos antigos ou sem manutencédo adequada, entre outros
fatores,causam inuameros efeitos negativos ao transito da cidadquelidade de vida da
populacdo em geral

Segundo aSecretaria de Trsito e Transporte de Santaf8I TRANS), existem 06
linhas de 6nibus citdando por todos os bairros do municipio e segundindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros do ASPBAP ha 03 linhas intermunicipa
abrangendo os Municipios de Macapa e Sant® Superintendente da STTRANS, Josiney
Alves,revela, em entrevista ezada (Apéndice Cuea frota do segundmaiormunicipiodo
estado do Amapa, possui apenas 06 6nibus, um para cada linha e suasaotastorno de
50 a 60 minutos; também diz que ha falta e deficiéncia de pontoarddapde Onibus
regulamentadasle abrigs e baias adequadas

Entre os eféos damaqualidade dos meios de transporte publeoasSantangodemos
destacar a falta de acessibilidade de alguns bairros, principalmente os das localidades mais
afastadas do centro da cidade e dos novos bairros. Elesndématas vias principafazendo
com que a populacdo caminhe bastante ou mesmo use transportes alternativos

Além disso, os 6nibus realizam circuitos longos, pois todos tém, obrigatoriamente, que
passar pono minimo03 pontosespecificosla cidade, assim, o tempo gasto pelos passage
e motoristas dentro do 6nibus € grande, prejudicando sua saude, podendo ocasionar doencas

respiratorias, estresse, hipertensao, lesédo por movimentos repetitivos, entre outros.
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Devido as questfdistadasanteriormenteverifica-se a dificuldade quesgessoas tém
de locomocéo dentro de Santana, fazendo assimgue a maioria da populagao procure outros
meios ddransporteara se deslocar do trabalhceaidéncia.

Um dos problemas mais graves s transbordogjue ocorrem em Santana, pois
aconteem emdiversos pontos sem estruturas adequadas para receber 0s usuariosagm pra
ruas pela precariedade do mobiliario urbaambémpnao existegratuidade na troca de dnibus.
Santana ndo apresenta sistema de bilhete Unigmmios de integracague kenefician os
usuarios dos transportes coletivos.

Diante das dificuldades expostas, referentes ao transporte publico, o que se pode fazer
para melhorar a qualidade e a eficiéncia dos servigos de transporte preptguidagio local?

A partir da realidadencontada em Santanas principais objetivos desse trabalho séo:

o melhoramento das atuais rotas de 6nibus, atendimento da demanda da populacédo local
melhorando a abrangéncia do transporte publico coletivo e a integracdo entre as linhas de
onibus.

Paraisso,propdese um projeto arquitetdbnicouebano pea cidade. Sendo a proposta
arquiteténico a criacdo denyponto de integracammposto poum prédio administrativo, duas
edacdes de embarque e desembarque, estacionamento parabmiboasy bicicletariq
banheiros publios acessiveis e posto policiabm caracteristicas adaptadasgido norte e ao
municipio de Santana.

A propostaurbanasera a implantacdo de novas ragalinhas de énibupara melhor
abrangéncia e eficiéncia do transporte publiconnaicipio, feitas a partir de estudos de origem
e desting pesquisa de opinide andlises do crescimento populacional e urbanistico do
municipio com a reorganizacdo do transitoanibém serdo propostosm modelo para
padronizacdo de passeios publicos coessibilidade universal, modeldssistematizagéo de
via publicacom sinalizag&o horizontal, vertical e semafédaan modelae abrigo de énibus
acessivel com baias padronizadas

O presente trabalho dividge em quatro sec¢des: a primeira é o histopoo,meio do
qual apresenta a os primordios e a evolucao das transformacdes das cidades ocidentais e de su
mobilidade urbana, além do caso especifico do Brasil. A segunda apresenta um referencial
tedrico acerca dos conceitos a serem utilizados na prqpogttual. A terceira trata do objeto
de estudo, Santanaxplicando um pouco de sua histéria e explanando os diagndsticos
encontrados através das pesquisas realizadas. Por fim, a quarta que se refere ao projeto
arquitetdnico e urbano apresentando todosstudos necessarios para sua elaboracéo.

25



2. HISTORICO

2.1A REVOLUCAO INDUSTRIL E A CRIACAO DAS CIDADESLIBERAIS i SECULO
XVII

A partir do final do século XVIII e inicio do século XIX, com a Revolucao Itréhisa
utilizacdo da Maquina¥apor ea dsseminacao do uso do ferro, ocorre o surgimentonoss
detransportegue mudariam o mund®IBEIRO, 2007).Segundo Drucker (20008 primeira
grande obra dos primeiros 50 anos da Revolucéo Industrial foi um produto chamada barco
vapor (viabilizadeem 1908 por Robert Fulton), mas ele s6 exerceu um papel de relevancia de
30 a 40 anos apoés sua criagdo, pois os banela foram utilizados até quase o final do século
XIX.

Para entender a ocorréncia dessa intensa modifisegaoda dos homend€ngels
(1845) descreve que os trabalhadores, antes da Revolugdo Industrial, eram pessoas que
conseguiam sobreviver suportavelmente, levavam uma vida honesta e tranquila, n&o
precisavamtrabalhar arduamentéinham um tempo para manter seus corpos saudaveis e
degansados e, também, as criancas cresciam respirando ar puro do campo. Com a invenc¢éao das
maquinas de fiar tecidos e seus aperfeicoamentos essa populacéo foi sumindo e dagsdo lugar
industrias, surgindo conqoduto industrial imediato proletariado. Er60 anos de Revolucdo
Industrial, a Inglaterra passou de um pais com caracteristicasligpersas para um pais cheio
de cidades industrigitendo Londreg,5 milhdes de habitantes.

Engels (1845)expbe queessa nova cidadeonstruidapossui tamb& uma nova
sociedadgea qualse diviceem duaslasses sociais: 0s capitalistas burgueses e os proletariados.
Os proletariados eram a classe mais desfavorecida, pois sua jornada de trabalho era intensa, su:
remuneracao era baixa, a corréncia do desemprego era elevada, seu poder de compra era
restrito e as condicbes das moradiascarias.Benévolo (2012) entendessanova cidade
formada comdidadeliberal e defineda seguinte maneira:

[..] Este ambiente desordenado e inabitAvglue chamaremos de cidade
liberal i é o resultado da superposicdo de muitas iniciativas publicas
particulares, n&oeguladas e ndo coordenadas. A liberdade individual, exigida
como condicdo para o desenvolvimento da economia industrial, -sevela
insuficierte para regular as transformacdes de construcdo e urbanismo,
produzidas justamente pelo desenvolvimento econdmico. As classes pobres
sofrem mais diretamente os inconvenientes da cidade industrial, mas as
classes ricas ndo podem pensar em fugir deles pomplew. [..]
(BENEVOLO, 2012, p. 567).

Segundo Frampton (1997), o aumento da populagao foi acompanhado pguadaa

significativa na mortalidade, umavolucdo geraha expectativa de vidai observadalevido
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amelhoria nos padrdes nuivios e um aprimoramenitas técnicas médicalsso gerowma
concentracdo humana sem precedentes, primeiramente na Inglaterra e posteriormente nas outras
cidadessuropeiagm desenvolvimento. As cidades mudaram as suas caracteristicas ragdievai
os bairros antigos foram transformados em areas miseraveis, ocorreram inimeras construcdes
de casas baratas e de corticos, onde s6 se via o lucro e ndo o conforto.

Framptonainda descreve as habitacGes e asi¢cded de saneamento bésico, dessa
forma

[..] Naturalmente essas habitagbes congestionadas tinham condi¢cdes
inadequadas de luz e ventilagdo, caréncia de espagos abertos, péssimas
instalacdes sanitarias, como latrinas e lavatorios (que eram externos e
comuns), e despejos de lixo e inundagdegue provoca naturalmente uma

alta incidéncia de doencais primeiro tuberculose, depois ainda mais
alarmante para as autoridades, os surtos de cdlera na Inglaterra e na Europa
Continental, nas décadas de 1830 e 1B4D(FRAMPTON, 1997p. 14.

O caa instalado nas cidades devids epidemias, fizeram com que as reformas
sanitarias fossem precipitadas e algumas leis foram postas em prética enasetagdtrucdes
e manutencdoes de aglomeracdes sobrecarregadas (FRAMPTON, 1997). Como forma de
entendmento da Lei de Saude Publica, colocada em vigéncia na Inglaibseryvase o
seguinte quadro (Quadrg: 1

Quadrol: Formacédo da Lei de Saude Publica na Inglaterra

ANO DESCRICAO

1833 Investigacao das origens dos surtoscdierai Poor Law
Comission.
Como resultado da Poor Law Commision, 18&0 relatoric

1842 sobre as condi¢fes sanitarias da populacéo trabalhadi
Gré&Bretanha.

1844 Comisséo Real sobre o Estado das Grandes Cidades

Bairros Populosos.

Lei de Saude PublidGaTornando as autoridades legalme
1848 responsaveis pelo esgoto, coleta de lixo, forneciment
agua, vias publicas e inspecdo de matadouros e ente
mortos.

Fonte: FRAMPTON, Kennett{1997. p. 1415)

Elaboracéo: autora 201&daptadale Frampton

Como analise dquadro Ipercebeseque comasessas leisle satude publicam vigor,
nao so6 ndnglaterra mas nos paises em desenvolvimento industoisdo: Franca, Espanha,
entre outrosgue ocorreo inicio da conscientizacaedimainevitavel mudancaas condi¢cdes
de moradia da classeeraria sendo assim o primeiro pasgara acontecem as Reformas

Urbanisticas.
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Em 1848, essas novas Leis Sanitaristas séegoesn sempromulgadasdevido a
Revolucdo ocorrida no mesmo ano, psesgunddenévolo (2012)elapde em crise tanto os
movimentosde esquerdéderrotados ao tentar assumir o poder) quanto os regimes liberais da
primeira metade deéculo. O cenario torrse diferente, pois os liberais abandonam a tese de
que o Estado n&o deve intervir nos mecanismos setoriais e, a partir deste ponto, ocorre o

surgimento da cidade pdiberal, como descrewveautor:

[...] Estemodelo tem um sucessmediato e duradouro: permite reorganizar
as grandes cidade=uropeias(antes de todas as outras, Paris), fundar as
cidades coloniais em todas as partes do mundo e aindangiflude maneira
determinante a organizacdo das cidades em que vivédroms |..]
(BENEVOLO, 2012p. 573.

Um dos produtos da revolucgdo industrial € a cidade liberal e suas mazelas, essa mudanca
de cidade medieval para cidade liberal trouxe transformacdes significativas ao modo de viver
da populacéo europeia e transfouma infraestrutura da cidade.caos instalado nos grandes
centros europeus, ocasionou o controle e a ordem do estado pelo teatatholo assimas
mudangas nas infraestruturas das urbes.

2.2.A IMPORTANCIA DA MAQUINA A VAPOR PARA O SURGIMEBITO DOS MHOS
DE TRANSPORTES

As mudancas ocorridas nas cidades geias no século XVIII e XIX estatdiretamente
ligadas a descoberta da uilacdo do ferro de forma eficaz, paésa trouxe a mobilidade e a
integragdo danundo. A primeira grande invengaantes desa disseminacao, fa barcoa
vaporque diminuiu bastante o tempo de deslocamento de pessoas e mercadorias no mar.

Ja em1829, surge algo bem inusitado, as ferrovipg impactaram e transformaram
para sempre a economasociedade apolitica mundial BENEVOLO, 2012) O interessante
€ gque a estradas de ferro ndo foram pensadas para carregar mercadorias e sim jparitrans
pessoas, sO 30 anos mais tarde, nos,EjuA os trens passaram a transportar mercadorias.

Borges(2011)afirma queem 184 ocorre o0 surgimentoedprimeira locomotivavapor:

a Blucher Em 1830 inauguravae a primeira estrada de ferro ligando Liverpool e Manchester

e, N0 mesmo ano, os Estados Unidos entravam na era ferraviglaatando uma linha férrea
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na Carolina do SulAssim a expanséo e disseminagéo das estradas (Figura 1) izerama
Inglaterra se tornar o maior exportador de ferro do mundo, assim impulsionando as construgoes
de edificios administrativos e pequenas estacfes de passagem, ao longo das feragvias

grandes estacfes de passageiros nos extremos dagRBEERO 2007)

Figural - Imagem de 83671 Construcdo da Estrada de Ferro: Londemingham.

Fonte: Benévolo, 2012. p. 553

Os automdveis ndo possuem uma dataaktsurgimento, mas o seu desenvolvimento
ocorreu entre os séculos XVIII e XIX, sendo fruto de sucessivas adaptacdes tecnoldgicas e
tendo como objetivos a locomocauais rapida, um esforco menanna comodidade dos
ocupantes dos carres por fim, uma mair seguranca (PINHEIRO, 2010).

Godinho(2011)afirmaque o pintor Leonardo da Vince, ainda na época da renascenca
I século XVi projetou um triciclo movid@corda,comoo relégio, mas salinvencéo nao saiu
do papel. Apenatrés séculos depois (séouKVIIl) com o aperfeicoamento da maquina a
vapor, € que o automovel ganhou vida, pois o francés Nidokeph Cugnot, criou em 1769
uma carruagem movida a vapor, o que era um dos modelos quaseri@ automével. Essa
invencdo demorou para se popuari mas em 1800 ja existiam 6nibus circulando nas ruas de
Paris, funcionavam queimando carvdo, mas eram muito pesados, barulhentos e fedorentos
Esse®nibus foram proibidos de circular na Inglaterra, devido suas desvantagghtambém
porqueo princpal meio de locomocéo eraws trens.

O autorainda diz que o automével movido a combustiveis, exigia um novo salto
tecnologico, 0 mesmo acateu com a invencdo do motor a explosdo e a descoberta do

petroleo, a partir de 1850. Ainda no final do século XIX, os alemaes, Karl Benz e Gottlieb
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Dimler, montaram duas fabricas concorrentes e sdo considerados 0s pais dos carros modernos.
A historia coneca a se modificar e influenciar diretamente na com@osias cidades, a partir

do séculaXX, pois os Estudos Unidos, que até entdo s6 copiavam 0s avangos tecnologicos da
Europa, comecaram a prodyziomo: o automoveRAssim, em 1908, Henri Forghrodwz carros
padronizados em massa.

O século XXficou conhecido como o século do automovel, pois o carro anteriormente
considerado como um brinquedo de luxo para os ricos, se popularge tornou acessivel.

Essa massificacdo levou a construcao de@as e ruas asfaltadas, influenciando diretamente
na evolucéo das cidades emodo de vida da populacdo (GODINHO 2011).

E importante entender gos meios de transportes criagesdesenvolvidos a partir da
Revolucao Industrial permitem uma mobilidadaisndinamica, pois todas as mercadorias
podem ser transportadas para locais onde séo solicitadas, as pessoas, hao importando sua class
social, podem trabalhar numa cidade e morar em outra e podem realizardangasas
viagens (BENEVOLX2012).

2.3.AS REFORMAS URBANISTCAS DO SECULO XIXi CIDADES POSLIBERAIS

Com oEstado controlando a cidade e dando as diretrizes de como ela deveria funcionar,
Berévolo (2012) nos retrataque a administracdo publica & propriedade imobiliaria
determinamalgurs acordosentre si o reconheanentodo espaco de pertinéncia gublicoe
do privadoe seu limite € demarcado com exatidao entre esses dois eapacdificacdes tém
um limitede construcamual, sendo as suas fachadas, obrigatoriamengejdagara as ruas,
bastando isso para criar o desenho das cidades. Para o funcionamento do conjunto das cidades
estabelecidos peladministracdo, o necessarie @des de percursos eram: ruastradas de
ferro, etc. e asedes de instalagfes: agua, esgoto e, futurang@geeletricidade, etc.

O interessante é que as mudancas ocorreram, a cidatibgpaksse solepds sobre a
cidade medievas teve a tendéncia de ser destruida. As ruas antigas existentes foram chamadas
de ruascorredor os casos intermediarios entaeutilizacdopublico e o privado do solmram
eliminadose as casas medievais foram, em sua maioria, demolidas, mas a preservacéo estava
presenteporque as demolicbes eram incompletas respeitando 0s monumentos principais
pracas, ruas, igjas, palacios, etc. (BENEVOLZD12)

O casoclassico daseformas ocorridas n@sulo XIX € o de Paris, os outros ocorreram

posteriormenteAssim, seguem dois exemplos de refas e o que elas ocasiona@cidades.
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2.3.1Parisi Reformas dédaussmaniil853i 1870)

Delgadoet al.(2015)relata que as refmas em Paris aconteceraapartir da revolucao
de 1818, a preocupacédo de Napoledo Ill com o aumento de sua pdadéaeg com dificulia
futuras possiveis revolucbész com que, em 1851, nomeasse Haussmann para o cargo de
prefeito. Além desses movimentos politicos, Paris passava por mudancas econémicas e sociais,
logo a cidade medieval ndo estava mais suportanderest@mento populacional.

Frampton (1997), mostra que a influéncidos economistas e tecnocratas (saint
simonianos) sobre Napoledo Il deram énfasenportancia de sistemas de comunicacoes
rapidos e eficientes.

Os principios béasicos das reforntissHaussmann foram: a eliminacdo de insalubridade
em bairros densos, circulacdo confortavel e acessivel dentro da cidade e revalorizacdo e
readequacdo dos monumentos, ligadosspeixos viarios (DELGADt al, 2015).

A transformacéo de Paris, na estratwiaria, compreendem abertura de 95 km de
novas ruas, cortando em todos os sentidos o organismo anterior, fazendo com que desaparece
50 km de ruas antigas. Esta nova rede viaria proleagsara a periferiasiioabert® mais 70
km de ruas. Ocorme também as mudancas nos servi¢cos primarios: agua, esgoto, instalacao de
iluminacdo a gas, etc. e nos servigos secundarios: escosqitars, quartéis, prisdes, entre
outros A sua estrutura administrativa também ¢é alterada e € dividida ems2Qosli
parcalmente autbnomos (BENEVOLO 2012).

Framptondescreve a abertura da maéima Paris (Figura 2)

[..] Haussmann converteu Paris numa metrépole regional, abrindo na malha
existente ruas cuja finalidade era ligar pontos e bairros opostos cruzando a
tradicional barreira do Sena. Deu prioridade a criagéo de eixossubedeste

oeste mais substanciais, a construcdo do Boulevard de Sébastopol e a extenséo
a leste Rue de Rivoli. Esse cruzamento béasico, que servia aos grandes
terminais ferroviarios domot e e do sul , era envol v
anel 0 qgue por sua vez era |ligado ao |
Haussmann, o complexo da Etoile, construido em torno do Arco do Triunfo

de Chalgrin]..] (FRAMPTON, 1997p. 18.

A partir das reformas urbanisticas, Paris conseguiu se tornaréber€ncia para as
cidades do continente, assim motivando uma onda de reformas urbanas por grande parte da

Europa, como: Florenga, Barcelona, entre outras.

31



Figura2 - Regularizagdo de Paris: as ruas abertas por Hausssi@mmostradas em preto

Fonte: Frampton, 1997. p. 18

2.3.2Barcelond Reformas de Idelfonso Cerda (1859)

O inventor do termarbanizacdoCerd4, projetou a expansdo de Barcelona, em 1859,
como umacidade quadriculada (Figura 3). Em 1854, as muralhas que cercavam Barcelona
foram derrubadas e foram abertos caminhos para a expansao da cidade, 0s espagos vazios
deixados pelas igrejas, devido as revolugdes, foram ocupados e destiespagos publicos.

Em 1855 iniciam os estudos para reestruturagdo urbana, o plano de expanséo de Barcelona, €
em 1859 Idelfonso Cerda cria o plano de urbanizacdo com uma viséo estratégica e com muitos
avancos para época (NARCISO, 2008).
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Figura3- 1858- Cerda, projeto de expansao ded&ona. A cidade velha apareca preto.

Fonte: Frampton, 1997. p. 19

O plano de expansédo teve como objetivos principais: ampliar a area total da cidade,
fornecer melhores alternativas de ordenamentoiateesquarteirdes, melhores condicdes de
vida para a populacao e fluidez dos transportes, facilitando a mobilidade do ¢MABZISO
2008)

E possivel entender o que Cerdé projetou para Barcelona, comm@uuedidescreve:

[..] Em 1859, Ceata projetou a expansdo de Barcelona como cidade
guadicula, com cerca de vinte e dois quarteirdes de profundidade, orlada pelo
mar e cortada por duas avenidas diagonais. Impulsionada pela indUstria e pelo
comércio ultramarino, Barcelona encheu esse ptpramricular em escala
americana em fins do sécuja] (FRAMPTON, 1997p. 18.

Na Teoria Geral da Urbanizacdo, de 1867, Idelfonso Cerd4, tem como priasidade
sistema de trafego (a tracdovapor), para ele o trafego era o ponto de partida de todas as
estruturas urbanas ciéitamente embasadas (FRAMPTQN97).

As grandes reformas urbanisticas ocorreram, por que as inovacoes tecnoldgicas trazidas
pela revolucéo industriah explosdo demografica dos grandes centros, as novas caracteristicas
de rentabiidade do solo urbano e a criacdo dos sistemas ferroviarios, acabaram ocasionando o
surgimento da metrépole, implicando assim a continuidade do processo evolutivo das cidades
(FRAMPTON 1997)

2.40 MODERNISMO, OS CIM E O TEAM X

Para Rdrigues(2012), as cidades capitalistas privilegiam a ocorréncia de processos

urbanos, nos quais a acumulacao de capital e as funcdes espaciais, ttm enorme importancia. Q
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Modernismo na Arquitetura, possui como caracteristicas principais: cidades sintéticas, limpas,
funcionais e racionais, construgcbes como ferramentas ®smcabmica, negacido ao

ornamento, rejeicdo aos outros estilosexisientes, uma cidade utdpica, etc.

2.4.1 O Modernismo

O Modernismo inicia com a busca de um novo modelo de cidade, como alteamativa
modelo tradicional. Assim o0s técnicos e os artistas, sdo chamados para construir um novo
método de trabalho e colaborar com a nova gestéo da cidatilegpék ouseja, a nova cidade
chamada de oderna(BENEVOLO 2012).

E importante frisar que os artgtios tém grande importancia para esse novo estilo que
vem sendo criado, pois

[...] Os arquitetos inovadores Horta, Van de Velde, Wagndr estao
insatisfeitos por ter que escolher entre os estilos passados, e usam a liberdade
qgue lhes é concedidzara procurar um estilo novo, original e independente
dos modelos tradicionais. [...] (BENEVOLO, 20p2615.

O inicio do modernismo vem acompanhado da liberdade de criacdo, assim ocorre a

busca por um estilo nowdiferente daquilo que ja existiammdernismo.

2.4.2CIAM T Congresso Internacional de Arquitetura Moderna

Giedion(2004)expde que os Congressos Intaionais de Arquitetura Moderfaram
criados para proteger os direitos da profisséo (tarefa das grandes organizacdes arqyjtetonicas
tendo como propdésito a garantia do direito de existir a arquitetura contemporanea contraria aos
circulos arquitetnicos oficiais que dominavam os principais empreendimentos construtivos da
época. Segundo Le Corbusier, a principal meta era lidar convassalades que o arquiteto
ndo poderia solucionar isoladamente.

Existiram trés circunstancias importantes para a criacdo doM ,Co& quais sao

destacad® no quadro que segue (Quadjp 2

Quadro2: Circunstancias ocorridam ano de 1928 para a criacdo GW&MO s .

Iniciativa da sra. Hélene de Mandrot, que havia fundattaigon des Artistes ja
havia realizado uma reunido de jovens pintores. Agora convidada os jovens ari
12 | da Bélgica, Alemanha, Franca, Holanda, idtalAustria, Espanha e Suica a
encontrarem num local neutro no centro da Eurbop&eria um congresso (
colaboracgéo para trabalharem juntos.
Escéndalo resultante do concurso para o Edificio da Liga das Na¢des em Gen
Corbusier havia ganhadoprémio deex aequo seu projeto eratodos 0S gsectos
superior aos outros. As intrigas entre Le Corbusier epeafiessor daAcadémie de
22 | Beaux Artsde Paris, Aristide Briand (politico mais influente na Liga das Nac|
acabaram mudando o resultado doaurso e fodeclarado que so6 aceitariam o edifi
no estilo académico. O prémio nfm concebido a Le Corbusier e um muro
erguido, hostilizando a arquitetura contemporanea.
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Essa foi considerada a mais decisiva, pois foi a necessidade decjomguois
arquitetos excluidos e desamparados de varios paises uma base ideoldgica e
profissional que os capacitaria a lidar com problemas particulares e defende
propria abordagem.

3&

Fonte: GIEDION. S(2004. p. 719.)
Elaboraéo: autora 201, Adaptado de Giedion

A partir dessas circunstancias, em La Sarraz, em 1928, ocopemeiro congresso,
compostopor um pequeno gpo de arquitetos internacionaisnBima discussao acadala,
formaram um manifesto que constituas bases da arfetura contemporanea (GIEDION
2004).

Para organizar como os CIAM acontear o quadro a seguir (Quadrpf&cilita esse
entendimento:

Quadro3: Congressos Internacionais de Arquitetura Modér@d A M6 s

ANO ACONTECIMENTOS

1928 Local: LaSarrazi Karl Moser foi eleito o primeiro presidente dos CIAM
Local: Frankfurt i Walter Gropius, Alvar Aalto e José Luis S|

1929 compareceram pela primeira vez ao CIAM. O tema desse congress;

AHabita-«o0 para moradores de ba
Locd: Bruxelasi Cornell van Eesteren foi eleito presidente por ser joy\
O tema desse congresso foi AM®t
tratava de méritos relativos a configuracdo de areas com casasgas €
edificios residenciais de varioaypmentos.

Local: Navio com percurso de Marselha a Atenas e em AteRaso mais
longo e mais instigante dos CIAM, foram elaborados estudos excelent;
estabelecido os principios de planejamento urbano contemporaneo d
de Atenas.

1937 Loca:Paris O t ema desse congresso fo
Local: Bridgwateri Este congresso foi adiado por dez anos por cauy
1947 Guerr a. Nele Jos® Luis Sert foi
objetivos dos CIl AMo.

Local: Bérgamoi Tema: Foi deixada completamente em aberto, v4

1930

1933

1949 ) A
grupos trouxeram diferentes problemas urbanisticos.
Local: Hoddesdoii T e ma : MO cora-«o da c¢ci ¢
1951 Carta de Atenas ja nao servia mais para a Cidade. Anunciou o peridg
dos CIAM. Um dos pontos mais ressaltados foi o direito do pedestre.
Local: Aix-enProvencai T e ma : AO Habi comdiderad w
1953 - , L
extensdo das areas de habitacdo do homem.
1956 Local: Dubrovniki Surgimento do Team X, afastamento das prime

liderancas dos CIAM e o fim dele.
Fonte: GIEDION. S(2004. p. 719725)
Elaboraéo: autora 201 adaptado de Giedion

Ao entender esse desenvolvimento durante os vinte e cinco anos de existéncias dos
CIAM 6 ,percebese que seu auge foi a criagcdo da GdetAtenas, onde sua base de construcao

foram as quatro nog¢oes de habitacdo, trabadizey le circulacéo
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Resumidamente, a CartaMenas g uma criticaascidaces pos industrias (neoliberais).
Nela as cidadegmque ser conforme suas condicéiskas, econdémicas e politicas do espaco
ou seja,0s planejamentsdeven ocorrerparamobilidade esaudepslugares comunaolazer
da populacadevan existir nas cidadesa preocupac¢ao com a habitag&seu conforto térmico
€ uma de suas prioridadestabelecidas

Para Circulacdo, a Carta de Atenas, trouxe varias discussdes interessantes e, a partir
delg se comecou a pensar ha locomocao diegiee pois a essa altura os carros ja dominavam
a cidade Dentre essas discussdes, com o0 pensamento racionalista e funcionalista dos
Modernistas, as mais relevantes foram que: as vias deveriam ser classificadas conforme a sua
natureza e construidas ermdo dos veiculos e suas velocidades, tinham que ser realizadas
pesquisas e estudos para que os leitos de circulacéo e a qualidade do seuutiéfesgm ser
adequads a cada regido, trajeto do pedestre diversificado dos veiculos automotores e as ruas,
principalmente as de grande fluxo, deveriser arborizada$LE CORBUSIER1943)

O declinio do CIAM comeca depois da Guerra, pois cada grupo foi trabalhando
individualmente e quando se encontram novamente, apds dez anos, o desenvolvimento de
apenas uma @la gerou varias linhas paralelas em varios grupos separados. Assim, no
congresso seguinte o tema ficou livre e os trés ultimos ©lAMestavam voltados para a
vertente contemporéanea, nao esquecendo do surgimento do Team X. (GIEION

O que Gedion (2004) descreve € muito interessante, pois ele viveu e relatou esses
momentos:

[..] Os CIAM surgiram com as grandes obras da arquitetura contemporanea.
Sua principal consequéncia foi fortalecer as convicgbes de seus membros.
Devido ao fato de estm tdo intensamente convictos daquilo que faziam, os
membros dos CIAM estavam dispostos a realizar grandes projetos sem
remuneragdo. Os CIAM nunca dispuseram de recursos financeiros. Eram uma
congregacédo de individuos que tentavam estabelecer uma base. ¢tass0

a passo, seus membros trabalharam a fim de estudar problemas néo resolvidos,
lancando mé&o de andlises comparativas: estudos que utilizavam a mesma
simbologia e eam desenhados na mesma escalads.CIAM convocavam

gquem quer que tivesse talerpara colaborar, fosse ou ndo uma pessoa
conhecida. Como resultado, quase todos 0s arquitetos criativos participavam
dos CIAM. Os CIAM tiveram inicio proximo aos primoérdios do movimento,
num momento de crise, e se encerraram num momento de grande
prosperidhde, quando a arquitetura contemporanea prevaldcij.
(GIEDION, 2004 p. 725 e 72

Os ClIl AMb6s trouxeram mudan-as significatd.i
se comeca a pensar em uma base comum para a solucao de problemas nas resolutdo
comuns nas cidades mundiais, elaboram uma sistematizacdo e uniformizacado dos desenhos, @

talento e a criatividade eram o que mais importava
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2.4.30 Team X

O Team X, foi um grupo informal, de arquitetos jovens, que ficou responsavel pela
organiacao do décimo CIAM. Em 1951, no oitavo CIAM, inicia acdissdo que comeca a
contestar &arta de Atenagm queas quatro noc¢des: habitacdo, trabalho, lazer e locomocéao
ndo eram mais suficiergpara captar o espirito de uma cidade, um dos poniesemfatizados
nesse congresso foram os direitos dos pedestres e havia se tornado um dos principais pontos dc
planejamento urbano para reconstrucdo dos centros das cidades.ndaonoongresso,
trouxeram como discussdo as areas de habitacdo do h@menquye saliscute as relacfes
familiares e as relagées em sociedademunidade(GIEDION 2004)

SegunddSilva (2010), o Team X, no décimo CIAM, teve como proposta a recolocacao
do homem real das ruas, no lugar do homem ideal criado pelos funddddZésM. Nesse
momento, as questdes das diferencas individuais passaram a ser estudadas ao invés do coletivc
ideal proposto na Carta de Atenas, tendo como objetivo principal a devolucéo da cidade aos
seus habitantes, com suas diferencas e seus corditagposicao a carta, pois ela pretendia a
eliminar justamente essas diferencasses conflitos existentes.

Duranteos anosseguintes pouco se publicem relacéo ao direito a cidade, apesar do
Team Xcontinuar a se reung seupropdsitondo era discutisobre isso. Bao,a arquitetura
pouco desenvolveu sobre isgs6 no final dos anos 1960 que comecgam as discussfes sobre o
direito a cidade, através de fildsofo Henry Lefebvre, o mesmo defende o pensamento de que a
populacao deve ter acesso a vida uaban
2.50 DIREITO A CIDADE

De acordo com a Carta Mundial pelo Direito da Cidade, produzida a partir do Férum
Social Mundial Policéntricde 2®6, em seu artigo I, o Direito da Cidade seimeicomo:

[..]. O Direito a Cidade é interdependente a todos os direitos humanos
internacionalmente reconhecidos, concebidos integralmente, e inclui,
portanto, todos os direitos civis, politicos, econémicos, sociais, culturais e
ambientais que ja esté@gulamentados nos tratados internacionais de direitos
humanos. Este supbe a inclusdo do direito ao trabalho em condicdes
eqlitativas e satisfatorias; de fundar e afiiara sindicatos; de acesso a
seguridade social e a saude publica; de alimentacédméviese moradia
adequados; de acesso a agua potavel, a energia elétrica, o transporte e outros
servigos sociais; a uma educacéo publica de qualidade; o direito a cultura e a
informacéo; a participacao politica e ao acesso a justi¢a; o reconhecimento do
direito de organizacdo, reunido e manifestagdo; a seguranca publica e a
convivéncia pacifica. Inclui também o respeito as minorias e a pluralidade
étnica, racial, sexual e cultural, e o respeito aos migraht¢(CARTA
MUNDIAL PELO DIREITO DA CIDADE, 2006)

Essa discussao sobre o Direito a Cidade é iniciada n@s¢¥uho final da década de

60. O francés HenriLefebvre (2001) nos diz que o processo de industrializacdo é, sem
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possibilidades de contestacdo, o motor das transformacdesiddasie. Assim, sua analise

parte do processo das Reformas Urbanistica ocorridas em Pari$ (@583, onde a expulsédo

dos operarios do centda cidade para as argaeriféricasfez com que a cidade perdessel

sentido de coletividade ehabitat(moradia) substituisse pelbabitar (viver a cidade).
Lefebvre (2001), nos diz que o direito a cidade:

[...] o direito a cidade ngmode ser concebido com um simples direito de visita

ou de retorno as cidades tradicionais. S6 pode ser formulado como direito a
vida urbana transformada, renovada. Pouco importa o tecido urbano encerre
em si O campo e aquilo que sobrevive
urbanodo lugar de encontr o, proprieda
de um tempo promovido a posicao supremo bem entre os bens, encontre

sua base morfologica, sua realizagdo presmusivel.[..] (LEFEBVRE,

2001,p. 117 e 118

Lefebvre(2001) nos faz analisar que o direito a cidade ndo € o direito de visitar o0s
centros histéricos ou trabalhar naladle que se foi obrigado deixar pelas transformacdes
ocorridas nos gndes centros, e sim o direitama vida urbana renovada e transformadora
em quendo exista segregacado de espaco e todas as classes da sociedade tenham direito de
usufruir e vivera cicade inteiramente (TONUCQO013).

Ja @ra Harvey (2008), atualmente vivemos em um mundo onde as taxas de lucro e 0s
direitos das propriedades privadas se sobrepdem a todas as outras noc¢des de direitos, inclusive
o direitoas cidades. @ambémdiz que o tipo @ cidades que desejamos ndo pode ser dissociada
do tipo de lagos sociais, relacdo camatureza, estilo de vida, tecnologias e valores estéticos
que desejamogle define o direito a cidade, como:

[..] O direito a cidade esta muito longe da liberdadiividual de acesso a
recursos urbanos: € o direito de mudar a n6s mesmos pela mudanca da cidade.
Além disso, € um direito comum antes de individual ja que esta transformacao
depende inevitavelmente do exercicio de um poder coletivo de moldar o
processo derbanizagdo. A liberdade de construir e reconstruir a cidade e a
ndés mesmos €&, como procuro argumentar, um dos mais preciosos e
negligenciados direitos humangs] (HARVEY, 2008

Harvey (2008prfirma que as reformas urbanas foram uma maneira de ajuesolver
o problema do excedente de capital ocioso atraves da urbanizacéentros europeus. Mas,
0 processo de destruicdo criativa tem desapropriado massas de qualquer direito a cidade. Com
esse processo, anaklsa que as suas consequéncias, geamente, acabam em revoltas
populares, como em Paris (1871) ou nos EUA apdés o0 assassinato de Martin Luther King (1968).
O direito a cidade como esta constituido agora, eneeatrastrito na maioria se seus
casos a pequemdite politica e econdmica, gmoldam as cidades cada vez mais ao seu gosto.
No entanto, agora no século XXI, ja existem movimentos sociais voltados para a questao

urbana, dentre eles no Brasil, pois a criacdo do Estatuto da Cidade (2001) foi consequéncia da
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pressdo dos movimentos &is para reorganizacdo do direito coletivo a cidade., Mas
infelizmente, os movimentos sociais ndo sao organizados suficientemente para impor uma
solucéo as crises urbanas que afetam milhdes de pessoas no (HARIMEY 2008)

Como solucao para a crise unbamundial, Harvey (2008), adota em sua teoria como
recurso uma luta global contra o capital financeiro, pois este opera diretamente no processo de
urbanizacdo mundial. E para que esda keja unificada é necesséariadocao do direito a
cidade tanto comlema operacional quanto o ideal politico, tendo assim, como resultado, a
oportunidade de instituir novos e melhores modos de urbanizacdo nesse mundo capitalista e
globalizado.

2.6 DISCUSSAO SOBRE MORIIDADE URBANA

Segundo Santos (2011), mobilidadeum ftor essencial para todas as atividades
urbanas que se desenvolvem noadia e podenserbenéficas ou prejudiciamos habitantes
das cidadesgs atividades econbmicasaée mesmas regides inteiras de uma cidade. Além
disso, a mobilidadé determinar para o desenvolvimenezondmicoe paraa qualidade de
vida, pois promove a inclusdo social e o equilibrioudo do espaco urbano e de todos os
servicos publicos.

As décadas seguintes a Segur@laerra Mundialforam dominadas pelo uso do
automével e pal mobilidade urbanatanto no que se refere a sua crescente importancia na
distribuicdo dos deslocamentos, como na definicdo das politicas publicas e taticas de
acessibilidade. E a partir dos anos 1970 que as discussdes de mobilidade comecam a se desenh:e
de forma diferente, mais orientadzara os conceitos de intermodalidade e de coeséo social,
além da busca de uma mobilidade urbana mais suster{@NalA, 2013)

Para entendenelhor aquestédo da mobilidade em relacdo aos transp&toehiaet al.
(2006)definem o conceito de garciamento de mobilidade, comma busca de um equilibrio
estavel entre a oferta de infraestrutura de transporte e o atendimento adequado da demanda de
deslocamentos.

Os autores ainda dizem que o acelerado processo de indeestéalocorrido em alguns
paises (Alemanha, Franca, EUA, etc.) e a globalizacdo dam@onwindial, estabeleceram
novo patamar aos seus habitantéssias locomocgdes, assim o gerenciamento de mobilidade
se tornou uma alternativa viavel na busca de sekipara os problemas atuais existentes em
deslocamento de pessoas e bens, em especial ho contexto urbano.

O surgimento desse conceito ocorre em 1973, nos EQIA a crise de energia, em que
aescassez dos derivados de petréleo e os elevados precos dstom@isbdemandaram acdes
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para suavizar esses problemds mobilidade, surgindo nesse periodo ideia de
compartilhamento de carros. Na Europa, mais especificamente na Alemanha e em Londres, até
o inicio da década de 1990, a principal estratégia para damar os impactos negativos
(congestionamentos, poluicdo do ar) causados pelos meios de transportes era a melhoria na
infraestrutura urbana das cidad@g®OCHA et al, 2006)

Essa utilizacdo de estratégia das melhorias de infraestrutura ndo tiveram o efeito
esperado, pois cada vez que se aumentavam as condicbes para deslocamento dos carros
rapidamente demandaga mais infraestrutura para as cidades. A partir disso, no final da
década de 1990, o governo Britanico, decide abandonar a politica de amplia¢@edeutura
e adota um método de estudos e pesquisas, realizados pelos departamentos relacionados ao
sistemas de transportes e meio ambiente, e seus resultados forcaram as autoridades a s¢
preocuparem com 0s aspectos relacionados ao gerenciamento sigtesaa de transporte
(ROCHAZet al, 2006)

Atualmente, o Programa de gerenciamentordesporte de Londres é alamente
difundido e consolidadem decoréncia dos estudos e pesquisas.doordo com Transport for
London apud Rochaet al. (2006, p. 4) poedm ser destacadas as seguintes estratégias:
fiCampanhas de ceadientizacdo sobre viagens; Ciclismo e caminhada; Pedagio Urbano;
Onibus e tramway grigtpara menores de 16 anBiija de outra maneira (Drive another way)

(que sesubdivide em varias acoe®;o nas de B a(lbiem, 2000j psAs « 0 O

A discussao de mobilidade foi evoluindo ao longo dos anos e, hoje, é preciso que se
reverta a l6gica das cidades mundiais, pois para que se construa uma cidade diferente da atual,
mais inclusiva e socialmentespa, é necessariadotar duas medidas complementares: a
melhoria do transporte publico coletivo e a revisdo dos beneficios concedidos. Isso ja vem
ocorrendo nas cidades europeias, como: Londres, Amsterda, Paris, entre outras, ocorrendo
assim reversdo nadita das cidades, onde a prioridade é o coletivo, tendo como beneficio a
qualidade de vida da sociedade.

2.7 A URBANIZA(;AO DO BRASIL E SUAS LEGISLAQ@ES PAR MOBILIDADE
URBANA

Vasconcelo$2011) retrata que a grande transformag&o na mobilidadpets®a nas
cidades brasileiras commga ocorrer a partir deédada de 196@uando o processo da intensa
modificacdo urbana se associou ao aumento ideles motorizados (automaéveis e dnibus).

partir desse moment@ssedeslocamentg@opulacionalpas®u por um processade intensa
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transformaéo, sendo resultaddo cresciment@celeradadecorrente dindustrializagadados
grandes centros urbands Brasil

O ritmo do processo de urbanizacdo do Brasil acarretou conflitos de interesses
instalados nas catles, os governoduscelino Kubitsabk, Janio Quadros e Joaoukart foram
palcos de diversas reinvindicagdes e conflitos, tanto no campo quanto na cidade. A construcéo
de Brasilia, as lutas pelas reformas de base (Reforma Agréria), a lut@lpore® saléaois,
ofereceram pretexto®asolpe Militar de 1964ANTP, 2017)

No governo de Juscelino Kubistchek (19880), uma de suas metas era a construcao
de uma extensa rede de rodovias, onde se articulariam as cidades e as regides brasileiras. Assin
a industriaautomobilistica encontrou o seu lugar e ampliou as suas oportunidades com a
necessidade de incremento e da producdo de 6nibus e caminhfes para transportar pessoas
mercadoriagANTP, 2017) logo acontece o processo deawdrismo do Brasil (privilégio da
rodovias como principal forma de locomocao).

O processo de urbanizacgéo brasileiro foi apoiado em uma industrializagdo com baixos
salarios e escasso investimerdm infraestrutura, principalmente no que diz respeito a
habitacdo. No Rio de Janeiro as &reantrais foram abandonadas pelas classes abastadas e
deram lugar aos corticos.u@ndo essas areas ja ndo comportavam mais a populagéo a solucéo
foi a ocupacdo dos morros e das areas periféricas (AROIR) processo parecido com os que
aconteceram nasdades europeias no século XVIII

O | Plano Namnal de Desenvolvimento, foipeovado no Governo de Juscelino
Kubistchek, tendo carater desenvolvimentigt@oiado na industriaserviu de base para a
centralizacao do Governo Federal. Ja o Il Plano derekémerto Nacional ocorre em 1974,

e cria 0 Fundo d Desenvolvimento Nacional, stado passa a atuar diretamente na demanda

e na oferta, descentralizando Governo Fedat todos os poderes. Assim, ost&los passam

a intervir nos setores de transporiagestindo fortemente em infraestrutura e transformando o
setor na mais alta industria geradora de emprego. Nessa época, a demanda por solucdes de
transportes foi utilizada como instrumento de planejamento econdmico e de organizacao pelo
Estado (ANTP 2017)

Em 1974, devido a esse cenario, os grandes investimentos foram voltados, nas maiores
cidades do pais, para os metrés. Tal fato, acaba explicando por que nao surgiram investimentos
nas infraestruturas existentes de transportes de 6nibus ou de red@rfafronde as suas

condicdes ja se encontravam deterioradas e por isso hdo se mostrava capaz de oferecer retornc

41



rapido para investimentos de melhoria da qualidade dos servicos prestados aos (#sNaRos
2017)

Maricato (2007) observa que antes dag&wado Ministério das Cidades em 2003, a
altima proposta de politica urbana implantada foi no Governo Militar (1988), mas com a
crise fiscal de 1980 ocorre a falénd@Sistema Financeiro de Habitacdo e Sistema Financeiro
de Saneamento. As politicagbanas e as politicas setoriais implantadas pelo regime militar
entram em crise. Também relata que desde 1986 até os anos 2000, o Brasil seguiu um rumo
irregular nas politicas urbanas, no campo do governo federal, pois estava sempre mudando de
endereco eée desenho.

A modificacdonas politicas urbanas do Brasdmeca aacontecelquando alei n°.
10.2572001, Estatuto da Cidades,que regulamenta o cag ul o APol 2ti ca
Constituicdo FederalArt. 182 e 183i Resultado do Movimento Nacional pela B&ha
Urbana, ocorrido naétada de 1980¢é promulgada e tenomo objetivosegundo o Plan Mob
(2015) caderno de referéncia para elaboragao de um plano de mobilidade

[...] garantir o direito a cidade como um dos direitos fundamentais das pessoas,
para qe todos tenham acesso as oportutégague a vida urbana ofereEe.

uma lei que representa a consolidac@o de conquistas reivindicadas ha mais de
trés décadas por diversos setores da sociedade, notadamente 0s movimentos
sociais[...] (PLAN MOB, 2015, ndo @aginadg

Segundo o Rn Mob (2015)p principalinstrumento instituido pelo Estatuto da Cidade
(2001)é o Plano Diretgrgue éuma Lei Municipal que deve ser revista, pelo menos, a cada dez
anos e deve expressar a constougle um pacto social, econdmicotegritorial para o
desenvolvimento urbano de cada municipio. O EstataCidade(2001)¢é que define quais
cidades devem elaborar um Plano Diretonecessarigue cada munipio elaboe seu PDP
(Plano Diretor Participativofle acordo com suas especdades locais, comoextensao
territorial, biomagareas urbanizadas, etc

E relevantedestacar que Estatuto da Cidad@001) nadadisp&esobre mobilidade
urbana, apenas determina que as cidades com mais de 500 mil habitantes devem elaborar um
plano de tansporte urbano integrado e compativel com o Plano Diretor nele inserido.

Em 2003 foi sancionada a lei que oficializa o Ministério das Cidades, Maricato (2007)
descreve o que ocorreu com acéo do Ministério das Cidades:

A proposta do Ministério das @des ocupou um vazio institucional que
retirava o governo federal da discusséo sobre a politica urbana e o destino das
cidades. Além da auséncia da abordagem mais geral, havia a auséncia de
marcos institucionais ou regulatorios claros para as polititasag® urbanas,

caso das areas de saneamento, habitacdo e tran$pdridMMARICATO,

2007, ndo paginado
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A estrutura dos ministérios das cidades teve cbase os trés principais problemas
sociais que fatam diretamente a populacéo urbartpe estdo ados a questdes territoriais
Séo elesmoradia, saneamento ambiental (esgoto, coleta de lixo, agua, drenagem e destinacao
de residuos@idos) e mobilidade e transit@uestdesde transporte da populacdo urbana
(MARICATO 2007)

O Ministério das Cidadeg composto da seguinte formanasecretaria executiva
quatro secretarias finalistas que tratam dos problemas sociais que afetam a pojpioidagio
habitag,
regularizago fundiaria,gestdo de riscos e transportes e mobilidade urFampartir de seu

diretamente, como urbanizacdo, saneamento ambiental, acessibilidade,

organograma (Figura A4¢onseguimos entender com@omposto o Ministério das Cidades:

Figura4: Organgrama do Ministério das Cidades

MINISTERIO DAS
CIDADES

Consetho Curador de
Fundo de Desenv. Social

Conselho das Cidades

 coooe g

Secretaria Executiva

SPOA - Subsecretaria de
Planejamento, Orgamento

Consultoria & Administragio

Juridica

DENATRAN - Departamento
Nacional de Trinsito

TRENSURS - Empresa de Trens
Urbanos de Porto Alegre SA

SNSA - Secretaria

CONTRAN - Conselho
Nacional de Trinsito

CBTU - Companhia
Brasileira de Trens Urbanos

SNH - Secretaria

Nacional de Habitaglo

DICT - Departamento de
Desenvolvimento Institucional
e Cooperagio Técnica

DHAB - Departamento de
Produgio Habitacional

Nacional de Saneamento
Ambiental

DARIN - Departamento de
Articulagio Institucional

DAGES - Departamento de
Agua e Esgoto

SEMOB - Secretaria
Nacional de Transporte
da Mobilidade Urbana

DECIS - Departamento de
Cidadania e Inclusio Social

DEMOS - Departamento de
Mobilidade Urbana

SNAPU - Secretaria
Nacional de Acessibilidade
& Programas Urbanos

DEAP - Departamento de
Politicas de Acessibilidade
& Planejamento Urbano

DAFUPR - Departamento de

Assuntos Fundidrios Urbanos
e Prevengio de Riscos

DUAP - Departamento de
Urbanizagio e Assentamentos
Precirios

DDCOT - Departamento de
Desenvolvimento e
Cooperagio Técnica

DEREG - Departamento de
Regulagio e Gestio

DAGMT - Departamento de
Apoio A Gestio Municipal
¢ Territorial

LEGENDA:

Subordinacao
Orgaos Colegiados

Fonte: Plan Mob., 201%. 21

A Secretaria Nacional de Transporte da Mobilidade Urb&®&Moh foi instituidano
Ministério das cidades com a seguinte finalidade:

[...] formular e implementar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Sustent 8vel, ent endi litieas dedransport® & der e u n
circulagdo, e integrada com a politica de desenvolvimento urbano, com a
finalidade de proporcionar o acesso amplo e democratico ao espaco urbano,
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priorizando os modos de transporte coletivo e os ndo motorizados, de forma
seguras oci al mente i ncl.B@PLANMOR2085ust ent 8v

A SeMob tem como missao promover politipablicascapazes de garantir o acesso de
pessoas asdades masrespeitando os principiog diesenvolvimento sustentavel das cidades,
nas dimensodes dentais esocioecondémicad.ogo, emjaneiro de2012, foi criada a Lemn°.
12.587 que estabelece as diretrizes Riditica Nacional de Mobilidade Urban&oram
dezesseteanosde tramitacagaraa Leiser aprovadea mesma foamplamate discutida por
diferentes esferas da AdministéacPublica e variadas entidades do séRirAN MOB, 2015)

A provacéo da Len®.12.5872012representa um marco gastao de politicas publicas
das cidades brasileiras, paigsde erdto, 0S municipiopassaram a ter segurangedica para
tomar medidas priorizar os modos de transporte ndo motorizados ou coletivos em detrimento
aos individuaisComo no Estatuto das Cidad@903) em queseu principal instrumento de
regulamentacéo € o Plano Diretor ParticipativoPoliticaNacional de Mobilidades Urbaria
PNMU (2012) i o seu principal instrumentgara acessar 0s recursos federgara
investimentos no set@ra elaboracédo do Plano Mebilidade UrbangdPLAN MOB, 2015).

Segundo o PNMU2012) os municipios qusdo obrigados elaborar os Planos de
Mobilidade Urbana, sdo aquelesgpossiremmais de 20 mil habitantestegrantes da regiao
metropolitana ou aglomer@gs urbangsntegrantes de areake especial interesse turistico,
inseridona &rea de influéncia @enpreendirantosignificativoimpacto ambiental, entre outros.

E importante entender que Brasil, o conceito de mobilidadebanaainda é recente,
pois vem sendo inserido gradativamente nos PldaeoBransporte e Mobilidad®estacase
que a inexisténcia de umaljtica de transporte explicita e coerente no pais e nos municipios
acaba dificultando ou inviabilizando o estabelecimento de um planejamento de transporte que

incorpore o conceito de mobilidade urbana
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3. CONCEITOS IMPORTANTE S

Diante de contexthistdrico exposto sobre o processo de mudareprrido nasidades
brasileiras @as cidades europeipara que chegassem em seu aspecto atual, no que diz respeito
amobilidade urbang impatante destacar alguns conceitos e estudos imporantées/ants
que servem de base te@i@o ergndimento das cidades de haen relacdo aos seus
deslocamentos e fluxos

Destacarrse, para analise e solucdo da melhasiandbilidade urbana e para toflad
sustentavel, como determina a legislacao brasileira, nardgidie do Brasil, especificamente
no municipio de Santana/AP, os seguintes conceitos e esagssibilidade, mobilidade,
mobilidade urbana, mobilidade urbana sustentavel, sistema, ¥rarnisporte publico coletivo,
solucbes para melhoria da mobilidagidana, sistema integrado de transporte, sistema de
bilhetagem eletrénica e classificagdo das vias e hierarquizagéo viéria.

3.1.A ACESSIBILIDADE:

O Ministério da Cidades (2006 define acessibilidade, tendo como referéncia as
guestdes do transporte, coragpossibilidade de transitar em vias publicas, ou seja, sdo as
condicdes de acesso do veiculo condutor até o local desejado. Ja de forma ampla, acessibilidade
€ garantir a possibilidade de acesso, da aproximacao, da utilizacdo e manuseio de qualquer
ambiente ou objeto. Em relacdos apessoas portadoras de necessidades especiais, a
acessibilidade, indica uma condicao favoravel e G&ambsta ligadao fator de deslocamento e
aproximacéao de qualquer objeto ou local desejado.

De acordo com a NBR 9050715 acessibilidade é:

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para
utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios,
equipamentos urbanos, adédcoes, transportes, informacdo e comunicacao,
inclusive seus sistemas e tecnolsgizem como outros servicos e instalagées
abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona
urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida
(NBR 90502015 p. 2

Acessibilidade é uma caracteristica pnichal do ambiente em que o0 homem esta
inserido, pois garante a melhoria da qualidade de vida das pessoas e deve existir em todos os
espacos: transporte, meio fisico, comunicacao, informacdes, entre outros. Assim, possibilitando
qualquer pessoa viver de ffoa independente, podendo fazer seus deslocamentos de forma

eficaz e segura.
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3.2A MOBILIDADE

Segundo Boareto (2003)mobilidade € a fungdo publica com o fim de garantir
acessibilidade a todos e esse objetivo implica na obediénadimase prioridades guatendam
as diferentes demandas de deslocamentos.

Para Vasconcelos (1996), mobilidade é, tradicionalmente, a habilidade de se
movimentar em decorréncia das condi¢des fisicas e econémicas. Assim, considerando essa
forma restrita de definir a mobilidadeg¢di claro que ela ndo tem sentido para o contexto do
transporte pldlico, pois ndo determina o porqeécomo ela é exercida pelas pessoas. E
observado que a mera disponibilidade de dinheiro, ndo tem valor se nao existir um meio de
transporte adequado ou usspaco de tempo correspondente para atingir o destino desejado, e
também um elevado nimero de deslocamentos ndo representa necessariamente boas condicoe
de vida, pois pode refletir a necessidadeatdotamentos excessivos diantgecariedade dos
sistema e transportes.

A partir desse ponto, Vasconcelos (1996), para que encontre uma definicdo correta de
mobilidade no contexto do transporte publeaoletivg associa o conceito tradicional de
mobilidade a um conceito mais amplo, o de acessibilidade.aBseaiacédo € entendida como
mobilidade para satisfazer as necessidadgg LUma mobilidade que permits @essoas
chegarem aos destinos que desej®wortanto, mobilidade é a facilidade de se deslocar de um
local para o outro, mas os fatores fisicos e @goeos existentes nas cidades sdo quem
determinam os obstaculos desse deslocamento, se eles ocorrerdo de forma eficaz ou néo.
3.3.A MOBILIDADE U RBANA

O Ministério das Cidades (2008efine mobilidade urbana como um atributo das
cidades gao mesmo, temp@ a facilidade com que as pessoas e bens se deslocam no espaco
urbano. Esses deslocamentos sdo realizados por veiculos e todas as infraestruturas (vias,
calcadas, etc.) que permitamasgpibilitem o ir e vir habitual, em outras palaymra®bilidade
urbanaé o resultado do intercambio entre os deslocamentos de pessoas e bens com a cidade.

Baroeto (2003gntende mobilidade urbana como:

[...] A mobilidade urbana ndo pode ser entendida somente como 0 nimero de
viagens que uma pessoa consegue realizar duraetendeado periodo, mas

a capacidade de fazer as viagens necessarias para a realizacdo dos seus direitos
bésicos de cidaddo, com 0 menor gasto de energia possivel e menor impacto
no meio ambiente, tornand@oecologicamente sustentayel] (BAROETO,

2003,p. 49

Pensar em mobilidade urbana é refletir como se organizam os usos e a ocupacao da

cidade e a melhor maneira de garantir o acesso da populacéo e bens ao que a cidade proporcione
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como: pragas, hospitais, areas de lazer, locais de trabalho, etcpensar apenas os meios de
transporte e o transittMINISTERIO DAS CIDADES 2005)

Mobilidade urbana é tudo que faz referéncia ao deslocamento das pessoas dentro das
cidades. A viabilidade de locomocédo deve ser fornecida pela cidade, de maneira que a
popubcédo possa exercer livremente o seu direito de ir e vir, mas de forma rapida e eficiente.
Para que issO ocorra € necessario que 0s espacos urbanos disponibilizem infraestrutura e
equipamentos urbanos de qualidade.

3.4.A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Desewolvimento sutentavel € aquele que compensangcessidadesadatual sem
comprometer a capacidade das geracdes futurasomgpensar adequadaments suas
necessidade$MAGAGNIN e SILVA 2008).

E um processo que associa trés importantes dimensdes: ah@Eeandmica e social,
elasse correlacionam para garantigor econdmico e a protecdo do meio ambiente, isso tudo
sem perder o foco das finalidades sociais: luta congobeeza, as desigualdades, a excluséo e
a igualdade.

Assim, a mobilidade urbanaustentavel tem como base a intelacdo entre trés
componentes: meio ambiente, economia e sociedade. O equilibrio entre os componentes
possibilitara que as pessoas realizem suas necessidades diarias com qualidade de vida e
acessibilidade, respeito d@bitat causando um menor impacto na cidade pelas atividades
humanas e, no que se refere a economia, serd em relacéo aos recursos disponiveis, ou ao mod
como estes recursos possam satisfazer as necessidades de cada. {(BDNGAENIN e
SILVA 2008)

As cidads que adotam as politicas relacionadas a mobilidade e sustentabilidade urbana,
garantermum maior dinamismo @ma maioreficiéncia no que diz respeito as fun¢des urbanas,
com maior e melhor circulagdo de pessoas e mercadorias, pois reflete diretamente na
valorizagdo do espago publico, na sustentabilidade e no desenvolvimento da cidade.
(MAGAGNIN E SILVA 2008)

Mobilidade urbana sustentaveimn relacdo as politicade tansportes e circulacdo, é
definidada seguinte forma:

[...] 2 mobilidade urbana sustentapelde ser definida como o resultado de

um conjunto de politicas de transporte e circulagdo que visam proporcionar o
acesso amplo e democratico ao espaco urbano, através da priorizagdo dos
modos ndo motorizados e coletivos de transportes, de forma efetiva,
socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel, baseado nas pessoas e
ndo nos veiculos. [..(BAROETO, 2003, p. 49

47



Assim, mobilidade urbana sustentavein como prioridade o desenvolvimento de
politicas de transportes gaexiliemna utilizacdo de nes de tansportes limpos ea opcao
de uso dos modos coletivos de transportes nas cidades, issoattaddiminuicdo da agressao
ao meio, diminuicdo da emissédo de gases ptdseque causam o efeito estufgagantia de
recursos naturais para as proxingeracdesconsequentemente, a seguran¢ca de uma vida
melhor para futuras geragoes.

3.50 SISTEMAVIARIO

O Plan Mol Caderno de &eréncia pard&laboracdode um Plano de bbilidade,

(2015) definesistema viaricomoo espaco pukdo por onde as pessoagccilam, a pé ou com
ajudadeum veiculo (motorizado ou ndo), juntando no espaco as atividades intra e interurbanas.
Esse ambiente publico, abriga todos os servicos de infraestrutura de distribuicdo dos servigos
urbanos (energia elétrica, abastemino de gua, telefonia, etc.).

Para que se atenda todas essas funcgdes, o sistema viario, abriga diversos equipamentos
instalados nas préprias vias, seja de forma subterranea ou aérea, o que as vezes gera conflitos.
E relevante destacar que o planejamento, a gera a manutencdo das vias e dos servicos
existentes nela sédo fatores basicos para a qualidade de vida na cidade e para eficacia da
circulacao urbana.

3.60 TRANSPORTE PUBLICGCOLETIVO

Podese dizer que a definicdo operacional de transporte publicovool@tbano é o
transporte ndo individual, realizado em areas consideradas urbanas e com objetivo principal a
realizacdo de deslocamentos diarios dos cidadaos.

De acordo com Sorratine e Rodrigues (2008), o transporte coletivo exerce um papel
fundamental nosleslocamentos urbanos, como meio de transporte ele facilita a interligacao
entre as diversas regides das cidades e é considerado uma alternativa para a reducéo de inumerc
problemas encontrados nas urbes, @aareducdo de acidentes, congestionamentdsicho
ambiental, etc.

A escolha ideal do tipo de transporte urbano a ser utilizado para realizacdo dos
deslocamentos cotidianos, leva em consideracdo diversas razoes, dentre elas: a qualidade dc
servico, a disponibilidade do determinado modo, a prefefmssim como as questdes
econdmicas e geograficas, da populacao e da cidade, respectivamente.

Ainda se destaca a importancia fundamental que o transporte publico coletivo possui
dentro do contexto geral dos transportes, pois ha medida que é indisppas@pebulacéo de

baixa renda, ao mesmo tempo é uma alternativa importante utilizada na estratégia na redugéo

48



de viagens feitas por automoveis, contribuindo assim para a redugéo dos problemas encontrados
nas urbes.

Podese dizer que os principais meiostoinsporte urbano motorizados de passageiros
sdo: automovel, 6nibus, trem e metrd. Nas principais cidades do pais, 0 sistema de transporte
coletivo de 6nibus é o mais utilizado pela populacdo porque possui maior flexibilizacdo de
pontos de origem e destir® 0S custos sao baixos para sua implanta@ARATA &
BATISTA, 1983apudARAUJOet al, 2011, p. 6)

3.7 AS LUCOES PARA MELHORA DA MOBILIDADE URBA NA

Reis (2015), afirmajue a melhoria da mobilidade urbana é o objeto de preocupacéo
para todas as grdascidades. Também observa gessa melhoriaale ter como base um
extensaconjunto deprovidéncias, visto de maneira sistémica e integrada.

Sao muitas as conjecturas, mas nao se tem duvida que as solucdes necessariamente
passam por altos investimente ndgodem ser implantadascarto prazo, para isso, o bom
planejamento e continuidade das acdes sdo essenciais para eficacia da mobilidade urbana.

Diante dessa realidade, Reis (2015) destaca algumas solucBes fundamentais que

equacbnam os problemas relaciats amobilidade urbana nas cidades. Assim temos:

x  Planejamento Urbancg® um dos principais fatores para remocdo da grande parte dos
prodemas relacionados a mobilidadeg, ele deve ter como base diversas aglimdre
algumas destacase
1 Criacdo de \as troncais concatenadas com as demais vias do complexo urbano;

1 Racionalizacdo do trafego através do estabelecimento de regras para acessos,
estacionamentos e horarios;

1 Concentracao regional de atividades, buscando tornar mais autbnomas as diversas
regides, e reduzindo as movimentagdes de maior distancia;

Construcéo de ciclovias protegidas, especialmente nas regides mais planas;

1 Inducdo da desconcentracdo de atividades ao longo do dia, por meio de horéarios
flexiveis, de forma a reduzir os picos de @iaxde pessoas e cargas;

1 Politica eficaz de implantacdo e manutencdo de calcadas com largura e constituicdo
adequadas. Desenvolvimento de algumas alternativas de calgcadas de boa aparéncia,
gualidade e durabilidade, a serem implantadas pelas prefeiturasme aco
responsabilidade dos usuarios locais pela manutencdo. As regras de cada municipio

devem racionalizar o uso das calcadas, minimizando ocupac¢des inadequadas, como
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bancas de jornal (limite do tamanho e do que podem vender), e evitar o trafego de
bicicletes;

1 Criagao de pontos concentradores e dispersores de cargas (conceito de hub and spokes),
que permitam racionalizar em grande escala a movimentacao de cargas de entrada e
saida de grandes aglomerados urbanos.

x Transporte publicacoletivo e transito, como gra geral € importante ampliar oferta e
qualidade do transporte publicoletiva além disso o investimento no setor pode afetar
positivamente a economia, Como:

1 Alteracdo no perfil de gastos do usuario de transporte publico em termos de custo e da
reducdada necessidade de veiculo préprio;

1 Menor congestionamento do trafego para quem utiliza automével e caminhao;

1 Aumento da confiabilidade no cumprimento de horarios, pela reducdo dos
congestionamentos, melhorando a produtividade das empresas
Como solucao denobilidade urbana para as cidades do Brasil existem inimeras, mas

COMO recurso para a crise na oferta de transporte coletivo e suas consequéncias danosas, no qu

se refere a exclusdo social de camadas de maior vulnerabilidade social, eseonBidema

Integrado de Transportes.

3.8 OSISTEMA INTEGRADO DETRANSPORTE

O sistema integrado de transpof®T) consiste na utilizacdo do transporte coletivo
conectado por terminais de integracdo, o que permite ao passageiro a utilizacdo de apenas uma
tarifa paraseu deslocamento, desde que o0 mesmo faca a conexao para o seu trajeto dentro do

terminal de integracAdCOSTA & SANTOS, 2006Bapud ARAUJO et al, 2011, p. 7).0

sistema serve para fazer a ligacdo entre os diversos pontos das cidades, o que facilita as

demandas de deslocamentos da populacdo e aumenta as relagdes socioezondémica

O terminal de integracdo consiste em um equipamento urbano que permite a conexao
entre as diversas linhas que formam a rede de transporte de uma cidade. Os terminais também
podem sr intermodais, ou seja, envolve varias modalidades, como exemplo: bicicletas,
automovées, motocicletasharcos, naviogntre outros.

3.9 OSISTEMA DE BILHETAGEM ELETRONICA

O sistema de bilhetagem eletrénica € um conjunto de Software e Hardware quegeren
créditos eletrdnicos a serem utilizados pelos usuaddsadsporte coletivo. O mesnsonta

com informacbes precisas e relatdrios gerenciais U(teis para 0 monitoramento e

acompanhamento de todas as etapas do prooessodo durante a viagende maneia
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eficiente, pratica e seguratecnologia utilizada é a dartdes smart cardem contato (cartdes
inteligentes com chips que contém as informag8es necessarias ao seu uso espeeifieo)
consolidou no mercado de transporte coletivo brasileiro deingeacelerada, pois grande parte
dos sistemas ja implantados utilizam a tecnologia no controle dos transportes e.usuarios
A utilizacdo da bilhetagem eletrbnica pelas empresas publicas e privadas € utilizada

como instrumento para ofeercmais qualidade atrair usuarios. Os principais beneficios
proporcionados pelo sistema séo:

1 Controle da receita;
Reducao dos gastos;
Controle de gratuidades;
Controle de beneficiarios;
Controle de vale transporte;
Controle das demais classes de usuarios, pagantes;ou nao
Facilidade de acesso aos usuarios com menor tempo de embarque;

Eliminacao de vales e passes no mercado paralelo;

=4 =4 A 4 4 -4 A -2

Geracdao de estatisticas operacionais;
1 Melhores condi¢cBes de trabalho aos operadores do sistema;
3.10 A CLASSIFICACAO DASVIAS E HIERARQUIZACAO VIARIA

Conforme 0oCddigo de Transito Brasileir@CTB) em seu Art. 60, as vias abertas a
circulacao séao classificadas da seguinte forma:

1 Vias urbanas: via de transito rapido, via arterial, via coletora e via local.
1 Vias rurais: estradas e rodovias;

Via de Ténsito Rapidd Caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
intersec¢@o em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeirosrasessia de pedestres
em nivel;

Via Arterial i Caracterizada por interseccfes em nivel, geralmente cutdrgor
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o
transito entre as regides da cidade.

Via Coletorai Destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar
ou sair das vias dedmnsito rapido ou arterial, possibilitando o transito das regides da cidade.

Via Locali Caracterizada por intersecdo em nivel ndo semaforizada, destinada apenas

ao acesso local ou areas restritas.
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Segund@a Companhia de Engenharia de Trafego de Sado RaHID),(a hierarquizagéo
viaria deve possibilitar que a fungéo atribuida a cada via possa ser efetivamente concretizada,
assim, permitindo um eficaz deslocamento pelas ruas de transito rapido, promovendo a
circulacao e transicao para o sistema arterial im@coletoras, conservando o ambiente urbano

e facilitando a entrada ao uso do solo e as coletoras para as vias locais.
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4.OBJETO DE ESTUDO: SANTANA

Diante de todas as informp@es listadas no decorrer do capitulo antegoposgrel
entender que para o desenvolvimento de um projeto de mobilidade urbana acessivel e eficaz, é
necessarigaber identificar os problemas relacionados a acessibilidade, a mobilidade urbana e
ao transporte publico coletivo.

Para implantar uma mobilidaderbana sustentavel como a legislacdo brasileira
detamina, é importantentender como a cidade funciona, como acontece a hierarquizacéo de
suas vias, entre varios outros fatores citados anteriormente.

Os modos de implantacdo dos equipamentos que auxiiaamelhoria do sistema de
transporte coletivo sadauito importants, pois a base para uma mobilidade urbana sustentavel
acontecaliante da qualidade e da eficadesse sistema, pois quanto maior a qualidade maior
serd 0 seu uso pela populacdo, assimingdimdo a quantidade de automdveis nas ruas,
guantidade de engarrafamentos, quantidade de emissdo de gases poluentes, o aumento de
pessoas se locomovendo com veiculos limpos e assim melhorando a qualidade de vida na
cidade.

Baseandese nas nessas colocagé cidade de Santana, o objeto deste projeto, foi alvo
de uma pesquisa de campo para identificacdo dos problemas vdltadislidade urbana
ocorridos no municipio. Assim, foram adotados procedimgrai@sque as informacdes fossem
obtidas, dentre eleentrevista(ApéndiceC) com Superintendente dduperintendéncia de
Transportes e Transito de Santal88 TRANS ocorrida no dia 18/05/201%onvivéncia
durante dois meses (maio e junho)Superintendéncipara analisap funcionamento das
atividades voltdas a mobilidade urbanasitain locopara ver as condicdes das infraestruturas
viarias e mobiliarios urbanpsom 42 fotos retirdes no dia 09/08/201 7% por fim com as
informacdes obtidas dos itinerarios de 6nipisexo A). Nao foi possivel a elaborag dos
mapas de rotasom os itinerarios disponibilizados pela STTRANSIis a mesma divergia da
realidade. Portanto, na semana de 31/07/2017 a 04/08/2017 os dados presentes (mé mMapas
e 8)foram elaboradosestao atualizados e de forma corretas pgresquisa ocorreu dentro dos
onibus municipais de Santana

As novas rotas elaboradas neste trabpira o0 munigio de Santana, foram idealizadas
a partir das pesquisas de Origem e Destir®® D 61 s(Apéndice A) e Pesquisa de Opinido
(Apéndice B)realzadas nos pontos de paradas do municipio de Santana, ocorrendo no periodo
de 27/11/2017 a 03/12/2017.
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4.10 MUNICIPIO DESANTANA E A MOBILIDADE URBANA

Atualmente, de acordo com Tostes (2013), Santana é uma cidade portuaria, apresenta
se com caracteristicasédias, mas territorialmente € considerada pequena e seu sitio urbano
esta condicionado entre as cidadle Macapa e Mazagao (Mapa Ainda destaca, que 0s
vinculos histdricos existentes em Santana, ndo estdo apenas fundamentados no Projeto ICOMI,
e simfundamentalmente na zona portuéria como fator de integragcéo nos cenérios local, nacional
e mundial, sendo ponto estratégico para o fortalecimento do transito de cargas e mercadorias.

Mapal: Regido Metropolitana de Macapa e Mazagao.
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Fonte TOSTES, 2015.

4.2 A FORMACAO DO MUNICIPIO DE SANTANA

A cidade de Santana/AP, teve o inicio quando o Governador do Estado d@aEia
do Maranhao, Capitdo General Mendonc¢a Furtado, fundou a Vila de S&o José de Macapa
(atualmente Macapd) e ao segviagem deparoge com a llha de Santana. Seu povoamento
comecou em 1758, com habitantes descendentes de portugueses, mesticos vindos do Paré
indios da Nacao Tucuju. Santana recebeu esse pela devoc¢ao dos portugues&aata Ana.
(SANTANA 2011)

Sda partir de 1956, com a descoberta das jazidas de Manganés em Serra aoaNavio

instalacéo da ICOMIgue a cidade de Santana experimentou um desenvolvimento significativo
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de sua populagéo, pois ocorreu a construcao da ferrovia Santana/Serra do NBvi94dmm
de extensédo e com finalidade de transporte de operario e escoamento de minério.

Por ser uma cidade portugri@evido a profundidade e facil navegabilidade doerio
também por se localizawo Distrito Industrialfoi construido um cais flutuanteie acompanha
0 movimento das marés para receber navios cargueiros de grande porte, facilitando a exportagéo
de minério, madeira e o recebimento de produtos importados.

A instalacdo da ICOMI ndstado, transformou as relacées comerciais e transformou
Santam, pois foi construido um cais na frente da llha de Santana, assim gerando emprego e
atraindopessoas de diversas partepédtsincentivando comércio e pequenas industrisiém
disso, ocorreu a criacdo de vilas e ampbeua area urbana do povoadoyafelo assim a
categoria de Distrito em 1981, pela Lei183/1981 da Prefeitura Municipal de Macapa. Mas
antes disso, na década de 50, a ICOMI construiu a Vila Amazonas, onde preparou toda
infraestrutura de saneamento basico para seus trabalhadores posisuindo uma escola, um
hospital, um supermercado e um clube recreaf’ANTANA 2011)

Na década dé0, outro porto foi construido, pois a BRUMASA/SA (industria de
compesado) se instalou noskado e como o porto era exclusivo da ICOMIgoverno foi
obrigado a remowvea populacdo nabeiradocéais/i | a Conf us « qacenwandoVi | a
a ocupacdao ao longo do eixo norte. Santana foadbea categoria de municipio por meém
Decreto de 17 de dezembro de 198ANTANA, 2011)

4.3 MOBILIDADE URBANA E SANTANA

A cidadede Santana é fundamental para o desenvolvimento do Estado, ja que grande
parte do que se exporéu importano Amapa ocorre pelos seus portos. Mas a infraestrutura
da cidade ndo acompanha essa importancia, principalmente no queese tfslocamentos
dentro da cidade, ou seja, a mobilidade urbana.

De acordo com visita realizada loco e a fundamentagdo tedrica denceitos
importantessomo: mobilidade, acessibilidade, mobilidade urbana sustentavel, sistema viario e
transporte public coletivo,chegase a diversas conclusdasespeito da cidade de Santana e
seus deslocamentoAssim a seguir serd@apontadasas condicdes em que a cidade de

SantanfAP se encontra o que esta ocorrendo para que a essa situagdo possa melhorar.

43.1As Vias
A maioria das vias existentes no municipio de Santana, encesgram condi¢cdes

precarias para deslocamento, pois seus pavimentos apresentam @tigarasy, as ruas de
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menor importanciando possuem drenagem de &guas pluadisquadgsas sinbzacdes
horizontais e verticais apresentam deficiéncia ou ndo estao prgségies §.

Figura5: Avenida Santana.

"f"&'

s

Font: Acervo d autor, 2017

Figura6: Avenida S&o Paulo Apostolo

Fonte:Acervo da autora, 2017

Como consequéncia direta da realidade apresent@aiese: maior tempo de

deslocamento do transporte coletivo, maior dificuldade na regulamentac¢éo do transito como a

fiscalizacédo, os pontos de estacionamento, 0s pontos de paradas de Onitavessia dos

pedestres, aumentando a incidéncia de acidentes de transito. Quanto a drenagem ha a ocorrénci

de pontosalagaments nasuas,pois a agua ndo tem como escoatr.
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4.3.20 passeio publico

As calcadas entctradas na cidade, séiegulares, ndogssuindo um padréo especifico
onde gpopulagdo possa trafegar com facilidéBigura 3. Também, algumasidoapresentam
calcamentoadequadoe outras possuerpavimentacdo precaria e sem sinalizacdo para
portadores de necessidades especiais ou com naobilidduzida, ou seja, calcadas sem
acesibilidade. Outro pontaelevante é a obstruc&tn passeio publico pelos automoveis e
alguns com a presenca de blocos sextavéieigsra § que prejudicam os cadeirantes de se
locomoverem na calcada deviddrépidago e ao risco de sofrer um acidenb@ a roda ficar

presa em algum desnivel.

Figura7: Avenida Santana

Fonte:Acervo da autora, 2017
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Figura8: Avenida Santana, preserg@ blocos sextavados icalcada e pessoas se locomovendo
través de bicicletas.

Fonte:Acervo da autora, 2017

Chegase & seguintes conclusfé&smo passeio publico ndo possuindo uavimento
adequadocom sinalizacdo e rampas para que seja acésstoelos os tipos deidadds, a
acessibilidade encontse comprometida. Apopulgdo acaba caminhando pelas ruas,
disputando o espago com ciclistas e veiculos automotores emaogerando o risco de se
envolver em acidentes.

A falta da padronizacéo e fiscalizacdo do poder pulginaelacédo as calcadas, acaba
prejudicando o desenvolvimento de uma mobilidade urbana acessivel e sustentavel para o
municipio, pois os cidaddos acabam pensando no seu préprio deslocamento e ndo no
deslocamento coletivo e de gaade que traga beneficiasida na cidade.

Locomocgao da Populagéo

Em relacd@locomocéao das pessoas emntdaa, observae que o ésbcanmentodentro
da cidade ocorre de diversas maneiras, comautomoveis motocicletas, bicicleg
caminhandotransporte coletivacatraiasentre outragFigura 9) Masa utilizagaoda bicicleta
e da caminhada é bastante predomingrigura 8) sem falar no automovel.dorre também a
locomocédo por transportes clandestinostos e carrgsou seja, transportes ndo legalizados

peranteao municipioa fiscalizacdo é presente, mas néo suficiente e eficaz.
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Figura9: Area Portuaria, Rua Rio Jari.

Fonte:cervo da autora, 2017
As ciclovias e clofaixas estao presentes;lofaixas na Avenida &ntana (Figura )G
ciclovias, na conhecida via modeJaa Rua Salvador DiniZfFigura 1). Grande parte da
populacdo transita pelos locais destinados aos ciclistas, mas adadiaalizacdmcaba
atrapalhandseu usppois acarénciade conhecimento sobre o transito ou a falta de edocaca

dos usuéariosdo deixa que seu funcionamento seja eficaz.

FiguralQ: Avenida Santana.

i

Fonte:Acervo da autora, 2017
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Flgurall RuaPedroSaIvador Diie

e i 1

Fonte:Acervo & autora, 2017

E possivel emnder que grande parte da populag@desloca por meide bicicletas,
motocicletase carros pois o transporte publico coletivo ndo cumpre sua funcdo de forma
satisfatoria, mesmo a tarifa custando R$ 1,75, a falta de qualidade das vias, dos énibus e dos
mobiliarios urbanogFigura 12 fazem com que a populagéo procure outros meios de transporte

para transitar na cidade.

Figural2: Avenida Santana.

Fonte:Acervo ca autora, 2017
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4.3.3 A Frota Veiculare o Transporte Publico Coieb
O municipio de Santana atualmemtferesata uma frota veicular de 24.50@iculos
licenciados no mnicipio, dados obtidos até 20@Grafico 1). Dentro de 10 anos (2008016)
a frota veicular do municipio cresceu de 7.866 para 24.508, ou seja, wiftmtau (Grafico
2).
Gréficol: Aumento da frota veicular no Municipio de Santana
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Fonte:Departamento Estadual de Transito do AniapiE TRAN-AP
Elaboraéo: autora 201 adaptado DETRAMP

Grafico2;: Aumento da frota veicular em uma década.
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Fonte:Departamento Estadual de Transito do Aniap&E TRAN-AP
Elaboraéo: autora 201 @daptado DETRAMP
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Diante dessa realidadeda entrevista raahdacom o Superintendente de Transporte e
Transito de Sante, Josiney Pereira Alves, obsessaqueno ano de 2016 frota de 6nibus
que circulavana cidade era composta por 4 6nibus, a partir do ano de 2017 ele conseguiu
implantar mais duas linhas de 6nibus e aumentar a frota para 6 6nibus circulares.cadaseja,
linha possui apenas 1 6nibus e cada 6nibus demora em torno de 60 minutos para completar a
sua rotatodos da empresa SidothBara melhor entendimento segue o quadro (Quadro 4) com

as informacdes necessarias:

Quadro4: Linhas municipais de 6nibus de Santana/AP e nimero de veiculos.

QUANTIDADE DE

ONIBUS POR LINHA HINRA
1 Elesbao
1 Distrito
1 Laranjeira
1 Fortaleza/Centro
1 Fortaleza/Porto
1 ParaistPorto

Fonte: Superintendéncia de Transporte e Transito de Sar8diTd&RANS
Elaboraéo: autora 2017, adaptado da STTRANS

Vale ressaltar que os 6nibus Intermunicipais qmerfaa linha Macap8antana também
circulam pelo municipio de Sami@e sdo compostos por 3 linhas e administrado por 2 empresas
distintas. Sdo elasiinha 300 i MacapaSantana/KM 09 e linha 500 Macapa
Santana/Fazendinha (Sidothur)irda 6007 MacapaSantana/Coracédo (Viagdo Macapa), o
valor da passagem é R$ 3,00 e do 6nibus executivo RE{8PDAP 2017)

As linhas intermunicipaipossuem osegjuintes itherarios (Quadro & Mapa 2, 3 e 4):

Quadraob: Itinerarios das linhas intermunicipais
LINHA ITINERARIOS

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalva
Cavalcante, Av. Stéio de Oliveira, Rusg
Presidente Costa Silva, Av. Maria Colares
Rua Claudio Lacio Monteiro, Av. Santan
3007 MacapaSantana/KM 09 Rua Pedro Salvador Diniz, Av. Princesa Isa
Rua Abilio Rodrigues, Rod. Duque de Caxi
Ramal km9 (AP i 440), BR1 210, Rua
Adilson José Pinto Pereira, Rua Mato Grog
Rua Eliezer kvi, Av. FAB e Rua Tiradente
Volta: Rua Tiradentes, Rua Maraca, Rua ¢
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José, Av. FAB, Rua Hamilton Silva, A
Ernestino Borges, Ruas General Rondon,
ParaRua Guanabara, Av, Acre, Rua Tancré
Neves,BR i 210, Ramal kD (AP 1 440),
Rod. Duque de Gaas, Rua Ailio Rodrigues,
Av. Princesa label, Rua Pedro Salvador Din
Av. Antonio Nunes e Terminal Nova Brasili

5007 MacapaSantana/Fazendinha

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalva
Cavalcante, Av. Stéllo de Oliveira, Rua Pe
Salvador Diniz, Av. Prineesa label, Rua
Everaldo Vasconcelos, Av. Santana, H
Claudio Lucio Monteiro, Rod. Salvador Dini
Rua do Matadouro, Av. Maria de Olivei
Santana, Balneario da Fazendinha, Rua
Operaria, Rodovia Juscelino Kubitscheck, F
Jovino Dinoa, Av. Atdnio Coeho de
Carvalho, Rua TiradentesRua Rio Maraca
Volta: Rua Rio Maraca, Rua Sao José,

FAB, Rua Marcelo Candia, Av. Padre JU
Maria Lombard, Rod. Duque de Caxias, R
Abilio Rodrigues, Av. Princesa lIsabel, R
Pedro Salvador Diniz, Av. Stélde Oliveira,
Rua Adalvaro Cavalcante e Terminal Ng
Brasilia.

6001 MacapaSantana/Coracao

Ida: Terminal Nova Brasilia, Rua Adalva
Cavalcante, Av. Stélio de Oliveira, R
Presidente Costa e Silva, Av. Maria Colar
Rua Claudio Licio Monteiro, Av. é@tana,
Rua Salvador Diniz, Av. Princesaabel, Rua
Abilio Rodrigues, Rod. Duque de Caxias, A
padre Julio Maria Lombard, Rua Marce
Candia, Av. FAB e Rua Tiradenta&lta: Rua
Tiradentes, Av. Antbnio Coelho de Carvalt
Rua Leopoldo Machado, Rod. Jaboo
Kubitscheck, Rod. Salvador Diniz, R
Claudio Lucio MonteiroRua Salvador Diniz
Rua Stélio de Oliveira, Rua Adalva

Cavalcante e Terminal Nova Brasilia.

Fonte: Sindicato das Empresas de TranspEteassageiros do Amap&ETAP
Elaboraéo: aubra 2017 adaptado de SETAP
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Mapa2: Linha 300i MacapaSantana/Km 09

Fonte www.vtsetap.com.br
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Mapag3:Linha 500i MacapaSantana/Fazendinha

Fonte www.vtsetap.com.br
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Mapa4: Linha 600i MacapaSantana/Coragéo

Fonte www.vtsetap.com.br

J& as linhas municipais possuem os itinerarios listados a seguir (Quaklftapés 5, 6,
7e8:

Quadro6: Itinerario das linhas municipais
LINHA ITINERARIOS

Estrada do Elesbdo, Matapi Mirim, Rua do De
Loteamento Acquaville, Rodovia Duca Serra, Aver
Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua Cla
B Lacio Monteiro, Vila Amazonas, Rodovia JK, Pas
Elesb&o Souzinha, Rua Walter Lopes da Cruz, Reslvador
Diniz, Avenida Anténio Nunes, Rua General Ubal
Figueira, Avenida Santana, Rodovia Duca Serra,
do Delta, Loteamento Acquaville, Matapi Mirin
Estrada do Elesbéo.

Rodovia Duca Serra, Rua Everaldo Vasconce
Avenida Princesa IsahdRua Salvador Diniz, Avenid
Distrito Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amapa, Rua Cla
Ldacio Monteiro, Rodovia JK, Pastor Souzinha, H
Walter Lopes da Cruz, Rua Salvador Diniz, Aven
Antonio Nunes, Rua General Ubaldo Figueira, Aver
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Princesa Isabel, Rua Ewatdo Vasconcelos, Rodov
Duca Serra, Rodovia Macapa/Mazagéo.

Laranjeira

Rua Claudio Lucio Monteiro, Vila Amazonas, B1, B]
Avenida Vila Amazonas, Rua Claudio Lucio Montei
Salvador Diniz, Avenida Princesa Isabel, Rua Tanc
Neves, Pragca do MutirdoRua Tancredo Neve
Avenida das Nacfes, Avenida Princesa Isabel, Ave
15 de Novembro, Everaldo Vasconcelos, Avenida O
Setembro, Parque das Laranjeiras, Avenida

Acacias, Avenida 07 de Setembro, Everg
Vasconcelos, Avenida Santana, Tancredo HNg
Castelo Branco, Adalvaro Cavalcante, Aven
Santana, Area Portuaria, Claudio Lucio Monteiro.

Fortaleza/Centro

Rua Claudio Lucio Monteiro, Bairro Daniel, Vi
Amazonas, Rod Juscelino Kubitschek, Salvador D
Antonio Nunes, Ubaldo Figueira, CastelaraBco,
Adalvaro Cavalcante, Av. Santana, Area Portuéria,
Calcoene, Av. Santana, Rio Jari, Claudio LU
Monteiro.

Fortaleza/Porto

Avenida Santana, Rua Rio Jari, Avenida Amg
Claudio Lucio Monteiro, Avenida Santana, Rua Ubag
Figueira, Estélio de @leira, Rua Salvador Diniz
Rodovia Salvador Diniz.

Paraiso/Porto

Avenida Santana, Rua Salvador Diniz, Princesa 1z¢
Rua Adalvaro Cavalcante, Avenida Castelo Brai
Rua Tancredo Neves, Avenida Santana, Avenida
Branco, Parque das Laranjeiras, Awvni 07 de
Setembro, Princesa lzabel, Avenida das Nacodes,
Tancredo Neves, Avenida Coelho Neto, Rua Tanc
Neves, Avenida Princesa Izabel, Rua Adalv
Cavalcante, Avenida 15 de Novembro, Rua Ubag
Figueira, Avenida Anténio Nunes, Rua Salvador Di
Rua Claudio Lucio Monteiro, Porto.

Fonte: Superintendéncia de Transporte e Transito de Sar8aiT&RANS

Elaboraéa autora 2017adaptado de STTRANS
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Ramal do Delta, 110[0)

1
RualGeneral Ubal‘dg‘ 3
Figueira)\9% Central:

Foi diagnosticado quelaha do Elesbédo esta operarfitbmenos @ 7 meses. Criada
para atendersademandas da popula¢édo do Elesbao, da Comunidade do Delta do Matapi e do
Loteamento Aquavilleo que anteriormente ndo ocorria pensportgublico coleivo. Essa
realidade é comum, principalmente com o a expansdo da cidade que cria novos bairros sem

infraestrutura adequada para moradia.
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Mapa6: Linha do Distrito

BR:156, 136/)"
B = §

Serra, 2192-241

- \_D‘i_niz, 1-55:ICentral
i3 o |

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017

A linha do Distrito Industrial também foi criada recentemgntép com a linha do
Elesbédo, suaaracteristicgeculiar € queeu ponto dénicio fica sob a Ponte do Rio afapi.
Segundo informacdes obtidas na secretaria responsavel, darfeos dois s navegaveis
de Santana, o Matapi e o Igarapé da Fortaleza.

Observouse que a linh@ransporta um elevado numerosrd®irinhos quecom suas
mercadorias (acaferduras, legumesk utilizam do transporf@iblicocoletivo para chegar as
até as feirasalSantana para comerciahins.
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Mapa7: Linhado Igarapé da Fortaleza/Centro e Linha do Igarapé da Fortaleza/Porto.

AvenidajSantan
1878:1886%/Centr

ESC Est Igarape}
da Fortaleza

hd

N
Porto Do Grego@

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017

As linhaslgarapé da Fortaleza/Centrogatapé da Fortaleforto fazem basicamente
0 mesmo percurso, diferente do que esta detalhado no quadro acima. A Unica difenemca
uma percorre na trajetdria de ida a area central de Santana e a outra percorre em sua volta, mas

sempre utilizando a mesma via
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Mapa8:Laranjeira e Paraiso
& ’ /’:L' o ‘ ‘ 3

Rua do_s"\Cris\antg'mgs“
4532-4604% Fppte‘iNbv&r

enldaﬁa_s Nacgoes,
32-4064'- Fonte Nova

F y Avenida Sgntgr{
1795-1885+ Central

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora 2017

Essas ultimas rotas foram as que chamaramatexigdopois a linha do énibus Paraiso
e Laranjeirafazem o mesmo percurso, maima vez nao condizendmm o documento
apresentado

Enfim, com todas as informa¢Bes mostradas anteriormente, pod@mmokiir a ma
distribuic&o das rotas de 6nibers Santana&falta deinfraestutura viaria, de regulamentacéo
e indicacdo dos pontosedparada(Figura 13 e a de veiculos e a sua precariedade
impossbilitam que 0 municipio ofertesua populacao um transporte publotetivo de 6nibus
adequado e de qualidade.
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Figural3: Avenida Santana

Fonte:Acervo da autora, 2017
Notase também que os Unicos 6nibus que apresentam a bilhetagem eletrénica, mas nao

com a legalizagéo do bilhete Gnico, sdo as linhas intermunicipais, o sistema néo é eficaz e nem
integrado.

A partir da andlise das rotas de 6nibus, 1setajuetodas as seis linhas existentes em
Santana, passam pelo mesmo local, sdo eleg@rtegria, Rua Claudio Lucio MonteieoAv.
Santana (area central da cidade). Assim, é destacada a incapacidade de abrarsgéaicias
novos ou dos bairros mais afagiadlo centro da cidade, séo eles: Jardim de Deus | e Il, Jardim
Floresta, Fé em Deus, Provedor I, Vila Daniel, Hospitalidade, Nova Unido e Monte das
Oliveiras.

Obraspara melhoria da mobilidade urbana

Atualmente, o Governo dosedo do Amapa elaborou umaRb Municipal de
Mobilidade Urbana de Santana, segundo o GEA (2017) as obras de mobilidade urbana estao
ocorrendodesde o ano de 201f-igura 14 e o0s servigos que estdo sendo executados
correspondem a terraplanagem, drenagem, pavimentagao, ciclovidizagitwahorizontal e
vertical. Serdo 16 perimetros da cidade que receberdo esses servicos e 23.200 km de

reestruturacao
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Figural4: Rua Adalvao Alves Cavalcant

Fonte:Acervo da autora, 2017

As vias escolhidas para recebecamtemplacdo dos servigos foramlecionadagm
virtude das rotas de Onibus e as ruas que vao de extremo ao outro daQ@igegjeto ainda
prevé: a elaboracao e implantacdo de um binario dando maior fluidez ao trafego de veiculos e
a implantacdo de cioVias e ciclofaixas para possibilitar melhor aceldeie a populagédo
local (Anexo B).
4.4AS NOVAS ROTAS

As avaliacBes dos itens abaixo foram consideradas como péssima ou ruim pelos usuarios
pesquisados:

1 Transporte publico do municipio de Santana;
1 ltineréario das linhas;
1 Pontos de parada.

Como razoavel ou boa, foram avaliados os seguintes itens:

O valor da tarifa;

A avaliacdo dos operadores.

Considerando a opinido sobre as melhorias que devem ser realizadas no sistema de
transporte publico no municipie Santana, chegase as seguintes conclusdes: reestruturacao
dos itinerarios, diminui¢cdo do tempo de espera dos 6nibus e melhoria da frota veicular.

Diante das pesquisas das OD©O6s, os diaghn

fossem elaboradas fom
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Os motivos das viagens, onde a predominancia é para o trabalho e para o estudo;
Os pontos de destinos mais relevantessguencontramos bairros Central, Comercial
e, principalmente, Area Portudria;

1 A grande utilizacdo dos 6nibus intermunicipaisidai que se pague uma tarifa um
pouco elevada, pois sédo vistos como mais eficientes nos deslocamentos e no tempo de
espera nos pontos de parada;

1 A inocorréncia dos transbordos, pois as linhas circulares demoram bastante e os
passageiros preferem caminhaiogtam por um transporte alternativo, eficaz e rapido,
ao invés de aguardar outro coletivo;

1 O longo percurso entre o ponto de desembarque do Onibus e o destino final dos
passageiros, que preferem finalizar o deslocamento a pé ou mediante a utilizacdo de
moto taxi;

1 Os meios de deslocamento até o ponto de parada que, preferencialmente, sdo: a pé;
moto taxi e outros (item da pesquisa);

1 A inexisténcia de abrigos de 6nibus claramente definidos impede a correta localizacéo
dos pontos de parada 6nibus e obrigasegrios a utilizarem locais que sdo marcos na
cidade, como: escola, igreja, posto de combustivel, entre outros.

A partir das conclusées da pesquisa de opinido, dos diagnésticos encontrados nas
origens e destinos, da pesquisa de campo e das leiturasosot@scimento populacional do
municipio, foram elaboradas as novas linhas de énibus com os novos itinerarios.

A determinacdo de sete eixos de estudos aconteceu para facilitar o tracado das rotas.
Eles se compuseram pela proximidade dos bairros e egididas da maneira a seguir:

1 Eixoi 1: Loteamento Aquaville, Jardim de Deus Il e Il, Delta do Matapi, Elesbéo e
Distrito Industrial para elaboracéo das Linhas 001 e 002;

1 EixoT 2: Igarapé da Fortaleza, Vila Amazonas, Daniel, Novo Horizonte e Monte das
Oliveiras para elaboragéo das Linhas 003 e 004;

1 Eixoi 3: Provedor | e Il, Nova Brasilia | e Il e Nova Uniéo para elaboracdo da Linha

005;
Eixo1 4: Remédios | e Il e Hospitalidade para elaboracéo da Linha 006;
Eixo1 5: Comercial e Central para elaboracad.isia 007;

Eixo1 6: Paraiso para elaboragéo da Linha 008;

= =4 =4 =4

Eixoi 7: Fonte Nova e Parque das Laranjeiras para elaboracdo das Linhas 009 e 010.
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Diante dessa organizacao, os itinerarios foram tragados e os quadros (Quadro 7, Quadro
8, Quadro 9, Quadro 1Quadro 11, Quadro 12, Quadro 13, Quadro 14, Quadro 15 e Quadro
16) e mapas (Mapa 9, Mapa 10, Mapa 11, Mapa 12, Mapa 13, Mapa 14, Mapa 15, Mapa 16,
Mapa 17 e Mapa 18) em seguida apresentados, expdem como ficaram o tracado das novas rotas

Quadrov: Itinerario da linha 001 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Av. Santana, Rodovia Al
020, Ramal do Jardim de Del
Rodovia APR020, Rodovia AF010,
1 001 Ponte do Rio MatapRodovia AR010,
Rodovia AR020, Ramal do Jardim ¢
Deus, AR020, Rua Everald
Vasconcelos, Av. Princesa Izabel, R
Claudio Lucio Monteiro, Av. Santan
Terminal de Integracao.
Elaborag&oautora, 2017
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Mapa9: Linha 001

Rodovia Duca y

0 '.' i 'L 'Ruéfvv'eraldo
Serra, 2191-2415."
Fams y.y,asconcelos, 921...

Rodovia Ddta e
Serra, 81-297:%

Avenlda Ferreira 5
Gomes, 250 - Comercials ==

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadros: Itinerario dainha 002 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Av. $te de Setembro, RU
Presidente Manoel Deodoro
Fonseca, Rodovia AB20, Residencia
Aquaville: Rua Central 1 e Rua Cent
1 002 2, Ramal do Delta, Ramal da Olar
Final do Ramal do Delta, Ramal ¢
Delta, Ramal da Ofam, Ramal do
Delta, Rua daPicarreira, Rsidencial
Aquaville: Rua Central 1 e Rua Centr|
Rodovia AR020, Av. Santana
Terminal de Integracao.
Elaborag&oautora, 2017

MapalO: Linha 002

Avenida S;é;t, d
Setembro, 46935

N X 3 - .
Ramal Olaria,¥1488,
- Distrito/Industriali=. | . *

Avenida Ferreirap=
Gomes, 250 - Comercial
Google §

~ S

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadro9: Itinerariodalinha 003
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Rodovia Comandante Pec
Salvador Diniz, Travessa Rio Solimog¢
Travessa Rio Matapi, Rodov
2 003 Comandante Pedro Salvador Diniz, R
Claudio Lucio Monteiro, Rua Btor
Sousinho, Rua Pedro Salvador Din
Av. Castelo Branco, Rua Claudio Lug
Monteiro, Av. Santana, Terminal (
Integracao.
Elaboragéoautora, 2017

Mapall: Linha 003

X

" Travessa Rio Solim()es};.su T
59 - Fortalezaga It

P

b , Travessa RiojMatap| =
162'-Provedol
Ly

- v A 3
- Comercial s

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadrol0: ltinerario dainha 004 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Avenida Sete de Setemb
Rua Presidente Costa e Silva, Av, Mg
Colares, Rua Claudio Lucio Monteir
Av. Manoel Francisco Guedes, R
Ramundo Nunes da Cruz, Av. Irmaq
004 Lobato Monteiro, Rua Claudio Luci
Monteiro, Travessa Manoel Carvalh
Avenida Lucena de Azevedo, Rua
29, Av. B1, Rua €l, Rua D14, Rua G
1, Rua D4, Rodovia Comandani
Salvador Diniz, Rua Pastor Sousinf
Av. Stélio de Oliveira, Rua Generg
Ubaldo Figueira, Av. Santana, Termir|
de Integragao.
Elaboracéoautora, 2017.

Mapal2: Linha004

LAvenida;Set

de Setenjpro, 7:52-

aq

B

i Googlem=

Fone: www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017

79



Quadrol1: ltinerario da linha 005 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integracdo, Rua Rio Ja
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Av. Sete de Setembro, R
Adalvaro Alves Cavalcanti, Av. Walte
Lopes da Cruz, Rua General Uba
3 005 Figueira, Av. Rui Barbosa, Rua Pad
Vitério Gallianni, Av. Coelho Neto
Rua Presidente Bhoel Deodoro d
Fonseca, Av. Princesa lzabel, R
Euclides Rodrigues, Av. Santar]
Terminal de Integracao.
Elaborag&oautora, 2017.

Mapal3: Linha 005

de'Setembro 147

Banco.do

Avenida Ferreira}
Gomes, 250 - Comerciall=*§

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadrol2: ltinerario da linha 006
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integragédo, Rua Rio Jé
Av. Amapa, Rua Claudio Ldaci
Monteiro, Travessa 22, Rua Salvac
Diniz, Av. Maria Colares, Ru
Presidente Jonh Kennedy, Av. Princt
Izabel, Rua Poeta Machado de As
Av. Santana, Terminaledintegracao

Elaborag&oautora, 2017

4 006

Mapal4: Linha 006

ragTV iR

‘Jl «)}* }f
-« RualMachadofde *
& Kssisf5647Comercial
[0

v)z.

bmerciall=

10100 Gregol®
,'z AT

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadrol3: ltinerario da linha 007 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal de Integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Montdro, Av. Santana, Rua Adalval
Alves Cavalcanti, Rua Euclidg
Rodrigues, Av. Castelo Branco, R
Presidente Costa e Silva, Rua Pa
5 007 Sousinho, Av. Stélio de Oliveira, Ri
General Ubaldo Figueira, Av. R
Branco, Rua Pedro Salvador Diniz, A
Dom Pedro |,Rua Presidente Jhg
Kennedy, Av. Princesa lzabel, R
Claudio Lucio Monteiro, Av. Santan
Terminal de Integracao.
Elaborag&oautora, 2017

Mapal5: Linha 007

b, Afenida Rio Branco; !
= Central
ey

t . 5
B _/Avenida/Domg
~Pedro2466-27

>

i ,“Avenida Princesa Isa
B 3699:37.95; Comerci

o

3

o l)olgeqp

Fonte www.maps.com.br, adaptado pela autora, 2017
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Quadrol4: ltinerario da linha 008

EIXO

LINHA

ITINERARIOS

008

Terminal de Integracdo, Rua Rio J4
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Rua Pastor Sousinho, A
Stélio de Oliveira, Rua Euclidg
Rodrigues, Av. Sete de Setembro, R
Presidente  Manoel Deodoro

Fonseca, Av. Santana, &uPresidentg
Emilio Garrastazid Médice, A
Santana, Rua General Ubaldo Figue
Av. Princesa lzabel, Rua Preside
Costa e Silva, Rua Pastor Sousin
Rua Pedro Salvador Diniz, Av. Santa

Terminal de Integracao.

ELESBAO

Elaborag&oautora, 2017

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela autora, 2017
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Quadrol5: ltinerario da linha 009 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal De Integracdo, Rua Rio Jé
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Av. Maria Colares, Ru
Presidente Costa e Silv&Rua Pasto
Sousinho, Av. Stélio de Oliveira, R
Euclides Rodrigues, Av. Das Nago¢
Rua Everaldo Vasconcelos, Av. Sete
7 009 Setembro, Travessa L11, Avenida [
Acécias, Av. Sete de Setembro, K
Everaldo Vasconcelos, Av. Prince
Izabel, Rua Presidente i@@edo De
Almeida Neves, Av. Coelho Neto, Rl
Presidente Manoel Deodoro
Fonseca, Av. Presidente Cast
Branco, Rua Claudio Lucio Monteir
Av. Santana, Terminal de Integracao
Elaboragéoautora, 2017

Mapal?: Linha 009

&4 - ’;

Rua Everaldo
concelos;1006...

OOR

Avenida Am
162-254 - Come

Fonte www.maps.conbr, adaptado pela auto2Q17
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Quadrolé6:ltinerario da linha 010 )
EIXO LINHA ITINERARIOS

Terminal De Integracdo, Rua Rio Jé
Av. Amapa, Rua Claudio Luci
Monteiro, Av. Santana, Rua Gene
Ubaldo Figueira, Av. das Nagodes, R
Presidente Manoel Deotb da
Fonseca, Av. Sete de Setembro, F
7 010 Everaldo Vasconcelos, Av. Dom Peq
I, Rua Everaldo Vasconcelos, A
Castro Alves, Rua Presidente Floria
Peixoto, Av. Presidente Castelo Bran
Rua Adalvaro Alves Cavalcanti, A
Princesa lzabel, Rua Pedro Salva
Diniz, Av. Santana, Terminal d
Integracao.

Elaboracéoautora, 2017

Mapal8: Linha 010

E =
Rua General|Ubz
Figueira, 56 - Cen
Rua Pedro Salyado
Diniz, 1-9 - Centra

' : ] 8 ¢ i
Porto,Do Grt‘?‘gg. Y 2] ] - IO RIZIONIT: EMg DA

Fonte www.maps.co, ptado pela auora, 2017
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Com objetivo de tornar o sistema de transporte publico coletivo mais eficierse, daz
opcao de adotar o sistema de bilhetagletrénica, juntamente com o bilhete Unico, no qual os
usuarios podem efetuar varias viagens em um determinado periodo de tempo.

Também, foi escolhida a utilizacdo dos miérobus pelos seguintes fatores: a
populacdo existente no municipio e a prdéide que ele oferece, ou seja, ndo sendo necessario
um cobrador, apenas um motorista, e tendo a diminuicdo do tempo gasto nas viagens, por se
tratar de um veiculo menor.

A locacdo de um terminal de integracdo proximo aos bairros central, comercial e,
principalmente, area portuaria fae¢ necessaria pois é a localidade que apresenta maior
demanda de passageiros. Assim, o terminal conseguird distribuir os fluxos com eficécia,
diferentemente do modelo existente; o custaeficio sera maior a longo prazajttapara os
usuarios quanto para os empresarios, e o controle de trafego do sistema de transporte publico
coletivo ocorrerd através de monitoramento e fiscalizagdo, proporcionando mais seguranca,
comodidade e agilidade aos passageiros.

Com o melhoramentalas novas linhas para a mobilidade urbana, em relacdo ao
transporte publico, € necessario retirar a circulacdo dos dnibus intermunicipais de dentro do
municipio. Assim, os veiculos s6 poderdo embarcar e desembarcar passageiros nos pontos dos
seguintes logrdouros:

Toda extensdo da AB20, dentro do municipio de Santana;
1 Avenida Santana, na extensdo entre o poértico de entrada da cidade até a localizagcéo do
terminal de integracdo, apenas um sentido;
! Toda extenséo da Rua Rio Jari;
1 Toda extensdo da Rua Claudliacio Monteiro;
Toda extensdo Rodovia Comandante Pedro Salvador Diniz.
Por fim, sintetizando as informacdes dos diagndsticos feitos ao longo do capitulo e das

diretrizes encontradas para elaboracao do projeto apregeatseguinte quadro (Quadro 17):
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Quadro 17: Diagnésticos e diretrizes para elaboracéo do projeto

Pontos
Relevantes

Diagnosticos

Diretrizes para o projeto

Vias

1 Condicdes precariag
buracos, falta de drenage
adequada e falta de sinalizag
horizontal, vertical e semaforica;

1 Falta deregulamentacéo d
transito: na fiscalizagag
estacionamentos, pontos de para
de 6nibus e aumento no numero
acidentes de transito;

1 Falta de baia de O0nibt
adequadas ou inexistentes.

Passeios
Publicos

1 Irregulares, sem padré
especifico: falta de calcamento p:x
acessibilidade (piso tatil, rampas
acesso para pessoas C
mobilidade reduzida

1 Obstrucdo da passagem (
pedestres por veiculos automotor

1 Falta de projeto adequad
sem apresentacdo de faixa i
(pedestres), faixa de servi
(mobiliarios urbanos) e faixa ¢
acesso (voltada para edificacao).

Mobiliarios
Urbanos

1 Precariedde dos
mobiliarios urbanos, pontos (
paradas néo regulamentados.

Transporte
Publico
Coletivo

1 Atualmente a frota veiculg
s6 opera com quatro veiculos e dl
linhas circulares foram desativad
(Elesbéo e Distrito);

1 ltinerario repetitivo e longo

 Onibws de baixa qualidade

1 Elaboragcdo de um mode
de via com pavimento flexivel ¢
qualidade sinalizacéo vertical
horizontal, drenagem, mobiliar
urbano, passeio publico, ciclovi
ponto de Dbicicletario par
estacionar e alugar bicicletas
baias de Onibus com paviment
rigidos;

1 As novas rotas servirg
para localizacdo do projeto (
termiral de integracéo;

1 Elaboracéo do projeto d
terminal de integracdo, com
seguintes objetivos: distribuicao
fluxo do transporte public
coletivo no municipio de Santar
de forma adequada e eficien
conforto para 0S USUarios, Mz
agilidade nas viagen segurancs
menos custos nos deslocamentc
maior qualidade de vida dc
motoristas;

1 Elaboracdo de um proje
arquitetébnico funcional, onde
prédio administrativo tem
incumbéncia de controle
funcionamento de todo o termin
de integracdo, das rotase
mecanismos do sistema
bilhetagem eletrbnica, ou seja,
organizacdo do sistema
transporte publico do municipio.
posto policial tem como objetivo
seguranca dos  Usuarios,
banheiros publicos para servir
suprir as necessidades ©
passageiros e a estacdo d
integragcdo tem o objetivo ¢
proporcionar  comodidade
agilidade ao publico.

Elaboraéo: autora, 2017
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5. OPROJETO
5.1 ESTUDOS DECASO ESTACOES E/OU TERNNAIS URBANOS DE INTEGRACAO

As estacdes de Onibdazem parte do Sistema Integrado de Transporte, onde o seu
principal objetivo € o aumento da mobilidadesoiporque as linhas de 6nibus locais ficam
concentradas em um ponto, os destinos para quem chega nesse ponto que integra S&o
diversificados, aumentando assim a mobilidade urbana e o acesso de todas as regifes da cidade
Assim, a estacao de integracao ftei distribuicdo das rotamrna otempo de viagem mais
curto, concentra e ao mesmo tempo distribui os 6nibus de forma eapidanizada e permite

aos seus usuarios melhores condicdes acomodacgodes e de inforttddeANS, 2017)

5.1.1Terminal de Orbius Dr.2 Evangelinde Carvalho Passig

O projeto do terminal de 6nibus Dr.2 Evangelina de Carvalhsigfas desenvolvido
no ano de 2015 pelos arquitetos da 23 Sul Arquitetura. Sua localza&éargens do corrego
Ribeirdo Preto, na cidade de Ribeietoi SP, ao lado do terminal rodoviario da cidade
(Figura 15. Por esse fator, os projetistas criaram um desenh@Heyga 16§, que permitisse

a ampla visibilidade do rio e do parque a partir de suas platafdq@iRGSHDAILY, 2016)

Figural5: Terminal ao lado da rodoviéria de Ribeirdo Preto

Fonte:www.archdaily.com.br
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Figural6:Terminal de 6nibus e sua leveza

Fonte: www.archdaily.com.br

Estruturalmente, sua cobertura € o elemento marcante dgolsraurpreende através
de sua leveza e esbeltdEégura 17. Ela é apoiada por pilares de segdezulares com 10cm
e possui uma edificacdo de apoio ao fundo do ternfiriglra 1§ que é responsavel pela
estabilidade estrutural do conjunto da cobertaléam de agrupar todas as atividades necessérias
para o seu funcionamen{@&RCHDAILY, 2016)
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Figural?: Cobertura e estrutura do terminal

Fonte: www.archdaily.com.br
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LEGENDA

01 Paialiemas

02 Lanchonste

03 Binolosa

04 ol o espern

05 Sant. pobico mascuiing

16 8ant pibles frining

07 Vestiro adminsiratvo keminio
08 il da seguranga

04 Vostiro admnistratvo masoding
10 Viestio oporasdo famning

11 Doplaiio do material do mpiza
12 Vidlro oparaciesl moseulng
13 Refotono

14 Cuvts

15 Salh oparaghal 000

16 Sala admnisiracdo

11CM6

18 $al0 brgdo gestor

10 Sanikiy PNE fmeing

20 Santinio PNE masculing

21 Fonddrio

2 Bekletdr

23 Canlrd do reokduon

24 Depdato geral

25 Sala e manutengho

26 Quaios Eléicos

2 Gueador

28 Rosorvattio & dua

20 Terminal Rodonidio do Reirde Proto
30 Pargue Muniogsl
1 Clrrogo Reawrho Proto
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Figural8: Planta Baixa do Terminal.
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Fonte: www.archdaily.com.br



O terminal possui uma sala de espera com refrigeeatifioial, fraldario e lanchonete.
Para proporcionar maior seguranca aos Usuarios, uma cobertura en(Figdra 19) foi
posicionada sobra travessia entre as plataformas para iluminar osgesssaque atravessam
as pistas. Ns demais ambientes, a cobertura utilizou telhas isolantes e forro de PVC,

proporcionando assim conforto térmico e elegancia aos espacos iifEéguoa 20).

Figural9: Cobertura de vidro e sua iluminagéo

Fonte: www.archdaily.cbm.bf o

Figura20: Forro PVC

Fonte: www.archdaily.com.br
5.1.2Estacdo Denver Union

O projeto da Estacao Denver Uni@tigura 2), foi desenvivido no ano de 201gelos

arquitetos ddSOM. Sua localizacaeé nas bordas do distrito comercial central da cidade de
92














































































































































































