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RESUMO

A busca pela regeracao dos rios urbanos e pela requalificacdo de zonas ribeirinhas
afetadas por intensas ocupacdes urbaeasmostrando a importancia dessas areas para

gue o contato visual e fisico com aguas na cidade possa ir além da necessidade de
abastecimento. A prsen-a de rios ou cursos dbé8gua
condi¢cdes ambientais e na qualidade a paisagem somada também a qualidade de vida de
seus observadores ou daquele usuario que faz da agua um propdsito de vida.
Considerando aseferénciasempiricasde analise da relacdo com rios e cidades este
trabalho ira partir do reconhecimento dos conflitos atuais que vem ocorrendo na paisagem
da orla do municipio de Santana no Amapa e através de levantamentos que buscam
explicar tudo o que envolve a area emdastpara que as atividades ali exercidas possam

ser mantidas de maneira positiva, afinal, o principal fator desta obra paragaem ela

se destinara. No final, o trabalho se completa com a proposta de reestruturacao da orla
fluvial do Municipio de Samina no estado do Amapa somada ao projeto de um terminal

de passageiros que vai apresentar ideias que buscam a integracdo urbanistica da cidade

com o rio que a abraca.

Palavraschave: Orla de Santana, Percepcdo da Paisagem, Relaca€idide,

Terminal dePassageiros.



ABSTRACT

The search for the recovery of urban rivers and the rehabilitation of coastal areas affected
by intense urban occupations has shown the importance of these areas for the visual and
physical contact with water in the citge go beyond the need for supply. The presence

of rivers or watercourses provides improvements in environmental conditions and the
guality of the landscape also added the quality of life of its observers or that user that
makes the water a purpose of lifeonsidering the analysis of empirical references in
relation to rivers and cities this work will begin with the acknowledgment of the current
conflict that has taken place in the landscape of the municipality of Santana waterfront in
Amapa and through seeys that attempt to explain everything that involves the study
area to that activities there can be maintained in a positive way, after all, the main factor
of this work will be: the who she will target. In the end, the work is completed with the
proposedrestructuring of the inland edge of the Santana municipality in the state of
Amapa added to the design of a passenger terminal that will present ideas that seek urban

integration of the city with the river that embraces

Keywords: Santana edge, landscaperéeption, RiveiCity Relationship, Passenger

Terminal
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INTRODUCAO

O desenvolvimento deste trabalho partiu do interesse em relacdo as questdes
envolvem orlas portuariagentro da teméticque busa a compreenséo dalacadoentre
a cidade e o rioUma vez que confirmada a existéncia desta dinardidegportante
considerar os agentes produtores da sua paisagem para que haja planejqnadidtxe

urbana reconhecida as cidades baoa

Neste contexto, 0 processo de prd@tugrbanajue corresponde a area portuaria
do municipio de SantanaP que abrigeem escala locab pier do Porto do Grego
transformodse em um espaco que agrupa variados usos: 0s de interesse portuario,

comerciais, e habitacionaiemmente ocupadgmr populacdes de baixa renda.

Mesmo sendo uma area com grande potencial paisagsti@@a de Santanao
longo dos anos, consolidee com malha urbana irregular que vem transformando a
paisagem de seu entorno em um espaco inteiramente hostil que apresdos
problemas de integracdo do rio com o restante da cidade, além da auséncia dadeobili
para pedestres e ciclistas, uma vez gqupredominancia fica por conta de automéveis
particularese veiculos dearga edescargajue estdo juntamente localizes em ara de

orlaque resulten na falta de vitalidade das ruas proxaa rio.

Projetos bensucedidos que visam a requalificacdo de areas ribeirinhas tem como
principal objetivo a integracao da cidade desenvolvendo seu potencial paisagistico atraves
dadiversidade de usos, ou seja, inserir em um mesmo ambiente equipamentos que irdo
auxiliar a atracdo ndo somente aos que utilizam a orla como fonte de renda como também

aos que visitam a area para lazer ou entretenimento.

Dado este quadro, a principal ma@ipéao deste trabalho foi repensar a relacédo Rio
e Cidade, a fim de valorizar a funcionalidade que o Rio Amazonas ja possui (é via de
transporte de pessoas e prodytgs)aprimorando do elemento agua para compor uma
nova paisagem paospresentes e futurasuarios, bem como, contribuir para a formacao
da conscientizacdo ambiental e urbana visto gtieglmente as margens do rio que
cercamSantanaacabou negligenciadoesta sendo trataccomo cicatriz em vez dger

pensado como espacos multifuncionais alervsimbdlico.
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Os estudos do recorte fisico (Figura 1) escolhido serdo desenvolvidos a partir da
metodologia de realizacdo dasalises fisicas e sociais para identificar os aspectos
criticos, baseado em levantamentos, conceitos bibliograficos e norreaslitgm
elementos primordiais para projetos hidroviarios.

A proposta final deste trabalho se direciarestruturacao da orla que vai buscar
habilitar os usos e estruturas ja existentes, somada ao projeto de um terminal de
passageiros adequado para abr@dluxo que o Porto do Grego ja recebe, bem como
incluir ospequenos atracadouros locagodximos & pier por considerar a importancia
dessas dinamicas que definem a escala local que se pretende alcancar neste trabalho.

Figura 1 - Recorte Fisico da AreacomoObjeto de Estudo

Fonte: Google Earth, Adaptado pela Autora, 2016.

Para oentendimento das problematicas encontradas no ambito desta pesquisa,

buscasedesenvolvequatrocapitulos definidognt

O primeiro capitulo se bas® na fundamentacéo tedrica apresentada em quatro
topicos que irdo auxiliar nas diretrizes do projeto aqui sugerido, tais como: conceito de
paisagem a partir da percepcao que promove a aproximacao entre o observador com o seu
meio; a paisagem inserida nontexto urbano abordando suas transformagdes através dos
seus usgsa transformacéo que os rios sofrem quando inseridos em zonas urbanas, e as
solucdes que envolvem os rios a fim de promamea valorizacdo paisagistica das
cidades, neste momento a conteizacdo da relacdo de rios e cidades é evidenciada

para que haja a aproximag&do com o tema proposto neste trabalho.
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O segundcaapitulobusca compreender o processo evolutivo da malha urbana do
municipio de Santana, passando por um breve histérico coralialdide de entender as
diversas fases que a cidade passou, visto que, analises higeogfica compde um
procedimento indispensavel para a compreensao e organizacdo do espaco. Como ja
frisado na introducédo, nas linhas seguintes serd bordado tamidésero/olvimento da
orla portuaria de Santana para contribuir no entendimento da relacao-riidaae
Santana, bem como na percepc¢éo do desenho urbano que influenciara nas diretrizes de
projeto para o foco desta pesquisa: a estruturacdo da orla de SamBaagroposta de
um terminal de passageiros para o Porto do Grego.

O terceirocapituloir4 exporas andlises da area em estudo, inicialmente aborda
se o histérico do Porto do Grego com suas atuais apropriacdes do espaco. Em seguida, as
abordagens das caothnantes legais a partir do Plano Diretor desenvolvido para
Santana, visto que, 0 mesmo visa compreender a dinAmica existente em cada macro setor
do municipio e o conjunto dessas analises € categorico para definir as diretrizes de projeto
Neste mesmo gétulo serd apresenta@specialmente a area escolhida atraves da analise
de lugar, ou seja, serdo apresentados 0s aspectos visuais encontrados no local e todas as
suas peculiaridades que fazem do lugar um produto de construcéao social, uma vez que

podera er reconhecido por sua grande importancia cultural para a sociedade.

Por fim, oultimo capiulo apresentara o desenvolvimento dos conceitos de projeto
com base em todas asdliges contidas nos capitulos anteriores, a proposta consiste na
reestruturacdaurbana do entorno imediato do Porto do Grego, através da cracao
aproveitamento de estruturgsjorizacdo do espaco publico, infraestrutur@gnada e

recuperacdo ambiental.
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1. ABORDAGEM CONCEITUAL

Este capitulo busca investigar a interpretacacaitgem a partir da construcédo
social e pessoal de um observador, ou seja, captar um olhar sobre a paisagem que nos
rodeia e assim buscar transforfaade acordo com nossas necessidades. E fundamental
em qualquer projeto de arquitetura e urbanismo queerdga compreenséo sobre as
tematicas ligadas a percepcao da imagem e, por conseguinte da cidade, que envolve suas
partes componentes e sumsigens publicas, afinal, na ficd os arquitetos e urbanistas

tem oprivilégio de se dedicar a criacado e organiado espaco.
1.1 CONCEITO DE PAISAGEMA PARTIR DA PERCEP@O

A percepcéao da paisagem e de tudo que conseguimos enxergar a nossa frente nasce
de um olhar, poné quando se busca uma definicdo aprofundada sobre o assuntepode
obter significados distintodependendo da ciéncia em que se estuda, ou sejssdrdéa
um termo polissémiconde a mesma palavra possui variados significguiysexemplo,
na arquitetura termopode significar algo que para a geografia, sociologia ou ecologia
se pode obter outrogonceitos. Em definicdo simplesretirada do dicionario sobre
paisagenfMICHAELIS, 2011):

Paisagem sf (fr paysag@ 1 Extensédo de territério que se abrange num lance
de vista2 Desenho, quadro que representa um lugar camp@sirecho

literario de assuto campestret Inform Orientacdo de uma pagina ou pedaco
de papel onde a borda mais longa € a horizontal.

Distinto das definicbes apresentadas pelo dicionario, quando se aborda um
conceito mais préximo da pratica da arquitetura e urbanismo, o codeefiaisagem
estabel ece uma metodologia de an8lise que s

tr°s etapas: a identidade, estrutura e o0 si

Sendo identidade a etapa em que se busca a individualidade ou particularidade
com 0 meio, 0 que somos eqole temos na cidade que pode ser considerado como
identidade? Feito isso, a segunda etapa é a construcado da relacéo estrutural ou espacial
do observador com o espaco, suas partes fisicas e imoveistiforo significado que
0 espaco tem para o obseroadeja ele @ico ou emocional onde sedaga quais sao as

mem@ias que um cidadao pode ter com as mais variadas partes da cidade. Significa entédo
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dizer que a relagéo entre eles ndo se limita apenas a espacial ou estrutural como descrito

na segunda etapmas representa um caraiimo.

Com base nas etapas apresentadas na metodologia criada por Lynch, fica mais
facil investigar o conceito de paisagem a partir da percepc¢do, onde podemos entdo
desenvolver a nossa imagem sobre o meio que nos rodeia apsoanel as intervencdes
de formas fisicas externas através do processo de aprendizagem, investigacao e psicologia
da percepcéo, ou seja, a identidade que se pode criar entre o0 observador e o observado.
Valendose dos conceitos expostos, 0 autor complentgrégara promover a pratica de
desenho urbano a cidade ndo pode ser considerado apenas um objeto perceptivel e talvez
apreciado, mas um produto do qual seus construtores o modificam constantemente por
razdes particulares que faz da cidade possuir forifergenciadas e nada uniformes, se
pra um grupo seleto visar o prazer estético da paisagem em um ambiente belo e agradavel
€ primordial, alguns outros preferem ndo se perceber ou ter consciéncia do ambiente de
sujidade e caos que construiram fazendo apme se distanciem de arredores

harmoniosos.

Para o ambito desta pesquisa 0 conceito de paisagem € apresentado em novos
contornos podendo variar em paisagem urbana, paisagem cultural, paisagem construida
ou paisagem natural e sendo todas elas mutaveis aisequeEncias das transformacdes
do homem no espaco, uma vez que quando o homem se inclui ao meio ele o habita
estabelecendo um grau de afetividade e identificacdo que cria uma relacdo fundamental

para construir o conceito de paisagem que traduz a seqdésteetrabalho.
1.2 PAISAGEM E O AMBIENTE URBANO

Sob o olhar do homem que se inclui ao mMBIORATH (2004) complementa que
o termo usado para ambiente urbano diz respeito a dois sistemas intimamente inter
relacionados. Tratae da envolvente que cerca sewvos e as coisa®nde sistema
natural se relaciona aos sergvos e sistema antropico as coisaspacos e objetos
construidos. O homem usa de seus sistemas antropicos a capacidade de dirigir suas acoes
guando utiliza os sistemas naturais como fostendtéria e energia essenciais para a sua

vida, bem como recept de produtos e residud®iagrama 01)
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ESPACOS OBIETOS CONSTRUIDOS
AMBIENTES COM FORMACAO NATURAL

Fonte: Produzido pela Autora. 2017

Esse contextse descreve como processo de urbanizagas decorréncias desse
processo &m causando impactos a@io ambiente e na qualidade da paisagem que por
vezes pode chegar a implicacdes irreversigeisa cidade ndo possuir planejamento
adequado. WIHEIM (1993) apud PORATH (2004) completa que as primeiras
consequéncias negativas envolvem o desmatamento pmresgével no processde

ocupacéao urban&am decorréncia a isso ocorre uma mudanca gradual do microclima.

Posteriormente, existird a alteracdo de topografia com assoreamentos que vao
prejudicar os sistemas naturais de drenagem, rios, bacias de acomialggé e cursos
déo8gua, gue natural mente procuram desvios
razao disso, agora a composicdo paisagistica que o ambiente urbano traz sdo ruas e
calcadas sombreadas por uma selva de pedra com impermeabilizacdvaxpessie

espalha rapidamente para as margens hidricas.

Por fim, compreendse que para cada intervencdo no ambiente urbano ja se pode
esperar uma resposta dos sistemas naturais, nesse sentido o estudo relacionado as aguas
deveria ganhar visibilidade ondéo se promove responsabilidade ambiental sobre o real

papel dos riogjuando inseridoem ambientes urbanos.
1.30S RIOS INSERIDOS EMMBIENTES URBANOS

A partir dos conceitos e metodologias apresentados sobre estudos de percepcao

ambiental, definese qe a relagdo do homem com o meio estaré relacionada sempre a
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capacidade de alteracdo. Nesse sentido, os usudrios devem entender os instrumentos de
percepcao dos aspectos fisicos de uma cidade para prosseguir com o entendimento dos
espacos publicos existesteela, afinal, é através dos aspectos que somos capazes de criar

0S espacos e suas expressoes que irdo refletir no ambiente urbano e suas dinamicas.

Por isto, neste ponto da pesquisa impada primeiramente o entendimento na
relacdo dos rios quandoseridos na paisagem urbana local, para isss@is@wmo base
0s conceitos de uma cidade beiadefinidos por TRINDADE JR (2011), o qual o autor
esclarece que estar a margem de um rio € o primeiro fator para a identificacdo de cidades
ribeirinhas, no emtnto, além da localizacdo € preciso identificar as interacdes mais
intensas com o entorno imediato dessas cidades. Estar a margem do rio ndo pode ser a
Unica caracteristica para categorizar uma cidade beira rio, € necessario que ela apresente
interacdo funional com os elementos naturais, dessa forma, os espacos ligados
diretamente ao rio vao revelar muito as particularidades marcantes e as dindmicas dessas

cidades.

Partindo desserincipio, inicia-se a identificacdo das interacdes que traduzem
essa rela@o, a exemplo se tem interacdo de circulacao fluvial, de subsisténcia material
gue diz respeito a exploracdo de fontes de recursos, utilizacdo ludica quando o rio possui
usos relacionados ao lazer e, por fim, as interacdes simbdlicas que ditam a ingortanci

sociocultural do rio no imaginario dos quais convivem com ele.

Dessa forma, quando se busca a percepc¢ao da paisagem de uma cidaie beira
podemos questionar entdo o cenario quando se trata de uma relacao tao primitiva quanto
a do homem com a agua. dmez que o ricse encontracomo elemento histérico,
simbdlico e categorico na fundacao das cidades e da sobrevivéncia humana como relata
BENEVOLO (1983) que complementafumcao do rio esteve sempre ligada ao cotidiano
das populacGes que se instalavadxpnas as margens para obter agua para beber, se

lavar, pescar e plantgDiagrama 02).

CIDADE RIO
BEIRA
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Tomandese como baseos conceitos apresewios sobre a relacdo delades
beira rig revelouse que o rio é o ponto de partida do desenho urbano e do processo
evolutivo de uma cidade ribeirinha, tendo em vista que a identificagdo e o entendimento
de suas peculiaridades e a valorizagdo de seus recursos naturais aprEsadtaID
participantes essenciais na vida de seus agentes produtores que contribuem para aumentar
0 papel social em seu entorno. Analisar esse processo evolutivo acaba surgindo como

forma de valorizar e qualificar o rio para a cidade

Com o passar dos tempos, as cidades fluviais se estrutuBiaiIdAICOV

(1999 define que a moradia ribeirinha se assucomo dimenséo digna e desejada para

a cidade que almeja ser inventada seja, a cidade be## se transforma e suas orlas

fluviais absorvem os impactos de desenvolvimento urbano. Agora a paisagem fluvial &

habitada, os rios se caracterizam como nwbae adquirem a intensidade da vida e do

espaco publico: lugar de encontros, convivéncia, vivéncia, grandes projetos, portos e

parques.
AA 8gua ® um el emento simb-1lico referenc
rio € fundamental para a existéncia da ofjado agrupamento humano:

abastecimento, irrigacdo, forca hidraulica, comunicacédo. O rio é naturalmente
uma via de comunicacédo entré d a DELIJAICOV 1998).

No contexto de cidade inventada, falar de urbanizagdo é um caminho para mostrar
gue a marga de rios e canais acabara de ser modificada devido a expansao urbana, um
processo acelerado e desgovernado que sempre esteve baseado numa estrutura que ditava
0 solo urbano como mercadoria para 0s seus principais interessados. O resultado dessa
transformgao intensa foi o desaparecimento de muitos cérregos que deram lugar ao

processo de apropriacdo, ocupacado e devastacao da varzea do rio.

fiOs rios ficaram confinados entre avenidas, dentro de um canal relativamente
pequeno. As caracteristicas rodoviariassds avenidas, aliado a poluicéo das
aguas dos rios urbanos, isolaram e afastaram os rios da cidade. A orla fluvial
foi degradada pela ocupacéo das varzeas, a poluicéo das aguas e a implantacéo
de vias expressas marginais aasais (DELIJAICOV 1998).

Entendese portanto que dificuldadede reconhecer a importancia das hidrovias
estd no fato de quiosi gr ande s, m®di os, pequenos, ou ai
gue eram tidos como estruturas de identidama papel social e culturglassam a ser

funcionais par&struturas de saneamento, drenagem e ocupacdes urbanas.
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1.4 PROJETG DE REFERENCIA

Como visto nos tépicos anteriores, a cidade e suas dinAmicas muitas vezes
desenvolvidas sem o planejamento correto acabam n&o conservando o meio natural que
0S cerca, uma vez que o homem sempre foi capaz de modificar seu espac¢o de acordo com
suas necessidades. Neste contexto, a recuperacdo de areas degradadasutorna
processo cada vez mais frequente em algumas partes do mundo por ser a conscientizagéo
das sociedades que perceberam os usos inadequados da paisagem e buscaram desse
problema a tentativa de aliviar um dano que poderia ter sido evitado.

PORATH (2004) desenvolve situagbes em que um rio urbano inserido na paisagem das
cidades sera encontrado eram de fundo e visto como obstaculo a ser transposto, uma

vez que o primeiro plano sera ocupado por alguma intervencgéo urbana. Esse conflito entre
as imagens um de rio versus cidade complica a funcionalidade que o mesmo deveria

desempenhar na paisagem unda

Felizmente, em alguns grupos sociais essa visao de que o rio € um obstaculo vem
se modificando e com isso, projetos de valorizagcdo do rio na construcdo da paisagem
urbana surgem. Tais projetos podem ser considefa@osucedidogporque possuem
conscéncia ecologica e consideraram as qualidades estéticas dos rios como um
organismo vivo que promove perspectivas privilegiadas da cidade, além de serem

determinantes para a implantacdo de marcos arquitetdnicos.

1.4.1 Escala internacionali Requalificacdo d Rio Cheonggyecheon,

seul.

Um exempldbemsucedidade projeto que inclui o rio na paisagem para promové
lo comorenovacédo urbanaconteceu na Cidade de Seul, na Coréia do Sul. Neste projeto
houve a busca pela relagdoRio Cheonggyecheon com a cidg@@ura 2) uma ligacao

gue foi se perdendo no processo de urbanizacdo que Seul passou ao longo dos anos.

Segundo ROWE (2013), em 1910 o Rio Cheonggyecheon era um cOrrego que
aranhava a cidade de leste a oeste, no entanto, 0s planos para este rio patesn
corrego para da lugar ao elevado de via expressa que simbolizaria a modernidade em

Seul. Inaugurado em 1961, o elevado recebia cerca de 120 mil veiculos diariamente
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porem, devido a intensidade de seu uso muitos problemas na estrutura foramrtiescob

e seu acesso deveria ser restrito apenas para veiculos de passageiros. Ap0s muitas
discussoes ficou evidente que a estrutura do elevado j4 ndo suportava a via expressa que
recebia, entdo surge a ideia de demolir toda a via para restaurar o Cheloeggyera
transformalo novamente em um cdérrego aberto como oportunidade de melhorar o meio

ambiente e preservar sua posicéo historica.

Figura 2 - Transformacdes Ocorridas em Seul com o Projeto de Requalificagdo

Fonte: Disponiveém larg.wordpress.comAcesso em 206l

No ano de 2002, as obras foram iniciadas e em 2005 o projeto foi entregue aos
cidadaos de Seul. Na Figura 2, é possivel perceber que o objetivo do projeto era criar uma
relacdo mais intima com o lugar, foi desconsade o uso de veiculos motorizados ao
acesso do rio e adicionado escadarias proximas a margem e rochas que formam caminhos
dentro da agua para atravessar de uma borda a outreRGWE (2013) o efeito do
projeto foi muito significativo para o novo estde vida que a cidade recebeu, além de
marcar 0 momento em qu@aliticaadota o desenho urbano junto ao rio poibemeficio

maior que € a qualidade de vida de seus cidadaos.
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Em analise ao exemplo exposto podemos concluir que nas diferentes paisagens
comrios urbanos existentes, todas apresentam modificacées, mas cabem exclusivamente

aos seus principais envolvidos tratar de sua preservacao e valorizagdo na paisagem.
1.4.2 Escala locali Terminal Hidroviario de B elém- PA

Embora existam no Brasil algun®@tos de requalificacdo de areas beira rio/mar,
essa pratica ainda é pouco trabalhada no pais, principalmente quando nos relacionamos a
Regido Norte, que mesmo possuindo potencial para o transporte hidroviario, devido ao
grande volume das aguas e calapgadundos, sdo minimos os niumeros de projetos de
estruturacao das orlas fluviais nas variadas localidades da regido. Porfanieiamde
referécia apresentado a seguir é de fundamental importancia para esclarecer sobre a
insercao dos rios no processdesenho urbarena criacdo de espacos que estabelecam
renovacéo urbana aliada a natureza e a cultura das cidades ribeAlahade ser um
exemplobemsucedidma tentativa de reverter o atual quadro de precariedade vivenciada

pelos usuarios de embagdesde uso misto

Para entender a conexao entre a cidade de Beliéhe suas margens com Rio
Amazonas, é necessario abranger a sua importancia histégiedrgvessa seculos, afinal
0 Rio permitiu que os colonizadores europeus chegassem a margepepagber a
rigueza do solo, a partir desse momento iriam surgir os povoados que dariam segmento a
formacédo da cidadARRUDA (2003) complementa que a visédo dos colonizadores sobre
a criacdo das areas portuarias estava ligada a elemento de dominacaypevista a
maneira encontrada por eles para manter a relacdo de intercambio, onde havia a entrada

dos colonizadores e escravos para a saida das riquezas ali exploradas.

Relacionandese ao contexthistorico,BIENESTEIN, G.etal. (2004)admite que
a cidadede Belém foi fundada em 1616, e foi reconhecida como capital regional da
Amazobnia, sua urbanizacéo iniciou durante a fase aurea do ciclo da borrachi988);8
gue por sua vez ocasionou grandes transformacdes estéticas baseadas nos estilos urbanos

e araquitetdnicos advindos da Europa.

Emum avanco no recorte histérico, a margem fluvial central de Belém (localizada

préximo ao centro histérico da cidade) se concretizou em uma grandedabiaua,



fazem parte da sua configuragdo espacial: o Mercadved@-Pesqo que abriga o

mercado do peixe e possui atracadouro para emif@espaequenas de comércio local.

Ao lado localizase a grande feira popular que funciona com a venda de comidas
tipicas da regido norte além de artefatos tradicionais que se pouéranna cidadesm
continuidadeesta a Estacdo das Docas, uma intervencao que resatenitalizacaode
Galpdes do antigo porto que foram transformados em Buledamgsstronomia e cultura
local, bem como trechos para passeios que favorecemt@mpacao do rioEstas duas

intervencdes reinem o maior fluxo de turistas na cidade de Belém.

Em seguida se tem os Galp&es de multiplo uso e carga geral utilizadegelo
de Belém, o Terminal Hidroviario de Belém que retém o fluxo de embarcagcdes maiores
direcionadas ao transporte de pessoas, e por fim, o Porto de Belém que € administrado
pela Companhia Docas do Para que executa atividades portuérias ligadas a importacédo e
exportacao de produtos, essa configuracao espacial € mostidgara3.

Figura 3 - Croqui de Configuracdo Espacial da Orla @&ntral Portuéria de Belém- PA

Mercado do
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. Hidreviario b o
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_e Péatio de Contéineres =
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Fonte: Produzido pela Autora, 2016.

Ao analisar as intervencdes citadas, é possivel perceber as diferentes escalas
atingidas por elas e como estéo orgatasaem ordem crescente de acordo com seus usos.
Tais intervencdes possuem funcionalidades distintas e esta relacionado diretamente ao

rio, deste modo, TRINDADE JR (2006) complementa que todas as atividades exercidas
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na &rea central de Belém ajudaram aadanum espaco que se destaca pela funcéo e

imagem simbolica que remete diretamente a paisagem de cidadeRBeira

E importante salientar queescolha do &minal Hidroviario de Belém como
referéncia projetuabcorreu devido & caracteristicas encoatlas noTerminal e na
Estacdo das Docas, rdee estas caracteristicas tem a escala local qg esta
intervengbesatingan, uma vez considerada a proximidade Blém ao Estado do
Amapa, entendese que a intervencdesxistents e a proposta deste traballestédo
inseridas a realatle amazo6nica requalificacdo dantigas edificacdes portudrias para
gue sejam adaptadas a novos usostudo, tendo a preocupacao de seu legaskue
vinculosculturais com a area em que estdo inseridas; ambos 0s projetg®iand a

imagem do rio na vida urbana para reafirmar a relacado Rio e Cidade.

O TerminalHidroviario existente em Belém consisiz intervencado mais recente
executada na orla central e portuéaria da cidade, sua estrutura se manteve no mesmo local
desde seprimeiro funcionamento, no entanto, 0 mesmo nao apresentava todos 0s meios
necessarios para funcionar perfeitamente, se tratava de um ambiente inapropriado para o

intenso fluxo de usuérios ao qual o pertencia.

Visto que houve a revitalizacdo dos galpéeferentes a Estacdo das Docas em
2000, o governo do estado do Para tomou a decisao de revitalizar do galpdo que abrigava
o terminal hidroviario, o resultado dessa iniciativa foi aproximacdo dos usos existentes
nesses locais, uma vez que se tratava dequsosstavam relacionados a escala local e

regional.

Para tornar de facil entendimento a escala existente nessas internagmeéesta

seas figuras 4, 5 e 6 com o resultado da revitalizacdo ocorrida na Estacéo das Docas
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Figura 4 - Vista do Armazém 2 (Gastronomia)

Fonte: Arquivo Pessoal da Autora, 2015.
A partir das figuras é possivel notgre o sentido de contemplagéo do Rio fica

mais evidentedevido a isto, houve @alorizacdo da area central de Belém quauito

importante para a historia da cidade, principalmente porque a Estagdo das Docas esta
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localizada ao lado de outro icone quedadianacao dspréaticas culturais da Aazdnia:
0 mercado do Veo-Peso.

Como mencionado, a revitalizacdo do local que abrigava o terminal hidroviario
de Belém foiexecutadaapds o projeto da Estacdo das Docas, e em 2014 o terminal
hidroviario foi reinaugtado com nova estrutura para atender a demanda degypmes
gue utilizam este modal, tanto para chegar as diversas localidades préximas de Belém,
como outras capitais da regido norte: Macapa e Manaus.

Valendose das figurasostradas a seguir, o Termiitdidroviario de Belém foi
um projeto de reestruturagca@ssim como a Estacdo das Docasuvé 0 aproveitamento
da estrutura que fora utilizada como galpdo de armazenamento durante o ciclo aureo da
borracha.

Atualmente o terminal se estrutura em dois pawvitns onde no superior estao
instaladosos 6rgaos envolvidos com a regulamentacéao e fiscalizacdo do transporte naval
e no pavimento térreo estao instaladas as salas de embarque e desembarque com ambiente
confortavel e seguro que conta com farmacia, precalichentacéo, banheiros, guichés
para a venda de passagens, fiscalizacdo de bagagens através de um detextor raios
acessibilidade para os passageiros com passagem e rampas cobertas que levam até a

entrada da embarcacao.

Figura 7 - Terminal Hidroviario de Belém

Fonte: Disponivel eragenciapara.com.biAcesso em 2016
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Figura 81 Mobiliario do Terminal Hidroviario de Belém

Fonte: Acervo Pessoal da Autora, 2016.

O Terminal Hidroviario deBelém podeser considerado uma reégcia anivel
Amazobnia, a estrutura que lhe foi concebidaostraa importancia deste nee de
locomocéag e comee vital devido a quantidade de vias fluviais que cortam toda a regido
Norte.

Segundo relatério exibido pela ANTA&m paceria com a UFPA em 2013,
regido nortgpossui65% dos usuarios do modal em quest@@nao aprovam 0S acessos
e estruturas doterminaidluviais. Nesta pesquisa foratadastrados 106 terminais, sendo
64 deles localizadoso estado dd?ara, 30 no Amazas, 11 no Amapda apenas 01 em
Rondénia. Outro aspectelatado na pesquisa esta relacionado ao transporte de, cargas
gue em grande maioria sdo executados em embarcacfes juntamente com passageiros,
caracterizand@s como transporte longitudinal misto, otwdo apontou que 671 mil
toneladas por més foram movimentadas na travessia em toda regido amazodnica no ano

em gue o relatdrio foi aplicado.

Tomandese por bases dados acima descritosoncluise que o transporte de

passageiros por via fluvialiéteiramenteprecario na re§o que mais se temuso deste
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meio de transporte, porém, aindpresentanuitasestacdes de embarque e desembarque
de passageiros com pouco ouragsmo nenhuma acessibilidade ou fiscalizagdo quanto
as embarcacdesascargas que est&enddransportados, os resultados deste cesano
algunsacidentes degrandes proporcdegue acontecemmos corredores aquaticos da

Amazonia.

2. CONTEXTUALIZACAO DA AREA EM ESTUDO

2.1 DESENVOLVIMENTO URBANO DE SANTANA- AP

Em 1987, nasce o0 municipie Santana, com o mesmo destino de tantos

outros, nédo fora a sua vocacao ja fortemente plantada, quando ainda no final

da década de 5@nais precisamente em 1958, o entdo Territério Federal é
Aipremiadoo com um fAgrande pr osfagt 00, de
guardada aeferénciade Escala. Surge a exploracdo do minério (manganés)

com duas frentes estruturais distiritals Mina, em Serra do Navio, e o Porto,

em Santana, a margem do Rio Amazonas. Tem assitig a ocupacdo da

cidade de Santand @QSTES,2006. Pg. 14y

Figura 9 - Localizacdo de Santana AP

Fonte: Produzido pela Autora, 201

Santana AP é o segundo municipio mais populoso do Estado, sendo Macapéa o
primeiro deles. Em seu histérico de desenvolvimento urbandai®a sempre esteve
ligado ao progresso do municipio de Macapa, essa condicdo foi marcada pela crescente
expansdo urbana comercial potencializada pelos reflexos da Area de Livre Comércio de
Macapa e Santana (ALCMS), que segundo TOSTES 2006, destacemmo um dos
fatores responsaveis, do ponto de vista da migracdo, pelas altas taxas de crescimento

populacional ao ano conseguindo ultrapassar a média nacional indicada pelo IBGE.
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Figura 10 - Inicio do Municipio de Santana com a consticdo do Porto

Fonte:Plano Diretor de Santana (2Q08pudLIMA (2013)

TOSTES (2006) relata que a area patrimonial de Santana é de 4.200 hectares, dos

guais 1.200 hectares (28,6%) correspondem ao Distrito Industrial. 1.275 hectares (50%)
possui cota aixo de 5m consideradas impréprias para estruturacdo urbana, e os 1.725
hectares restantes formam o sitio urbano propicio para habigegmdd_IMA 2013,

a divisdopoliticade Santana obedece a ordem de que o0 municipio € composto por 14
bairros (Figurd 1), sendo eles: Fonte Nova, Centro Industrial, Paraiso, Provedor, Central,
Nova Brasilia, Elesbdo, Comercial, Hospitalidade, Dos Remédios, Fortaleza, Novo
Horizonte, Daniel e Vila Amazonas. Sendo Ilha de Santana, Igarapé da Fortaleza e

Igarapé do Lago, &s distritos do Municipio.
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Figura 11 - Mapa dos Bairros de Santana AP
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Fonte:Miguel Duarte/ Joaber Silva.Editado pela Autora, 201Sem EBcala.

Para compreender o processo evolutivo de toda a malha urbana de Santana,
propden-se mapas explicativos durante as primeiras cinco décadas de formacao do sitio

urbano do municipio.
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Figura 12 - Mapa de Ocupacao Urbana Década de 50
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Fonte:Plano Diretor de Santana. Adaptado Tostes, 2012. Apud LIMA 2013d&ditda Autora, 2015.
Sem Bcala.

O nucleo inicial como mostra o mapke ocupacao urbana (Figura)l3e
desenvolve a partir ddescoberta do Manganés naitipio de Serra do Navio em 1954
1957, uma vez que a empresa responsavel ICOMI, construiu sts#aciiies portuarias
na area costeira de Santana para o escoamento de todo o minério retirado das Jazidas em
Serra do Navio. Apartir desse momento o processo de ocupacao urbana acelera devido a

grende movimentacao de imigrantes em busca de emprego.

Nos anogposteriores, a cidade continua sendo ocupada, mencionado por LIMA
2013, a década de 60 foi marcada pelo surgimento de novos bairros (Figura 13), entre
eles o maior até entdo estaria a Vila Amazonas, que se caracter@argamy town
uma vez que fora ostruida para abrigar os trabalhadores vindos de outros estados para
trabalhar na mineradora ICOMI. Lima 2013 ressalta a importancia de lembrar que a vila
amazonas até hoje € o unico bairro a possuir um projeto de saneamento urbano, embora
ele esteja profado irregularmente ja que todo o material coletado é lancado diretamente

no Rio Amazonas.



37

Figura 13- Mapa de Ocupacao Urbana Década de 60
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Fonte:Plano Diretor de Santana. Adaptado Tostes, 2012. Apud LIMA 2013. Editadouyteta,/2015.
Sem Bcala.

Durante a década de 70, LIMA 2013 cita que novos arredores surgem, essa fase
fica marcada pela consolidacdo desordenada desses novos bairros, a exemplo temos: a
area comercial, que anteriormente era chamada de Vila Toca, Kaldaatualmente
bairro central, Vila Kutaca, hoje conhecida como Novo Horizonte, onde no Mapa 4 estao
representados na cor amarela. Vila Olaria onde foi instalada a BRUMASA Madeiras S/A,
e a Vila Papelao que atualmente se chama Baixada do Ambrdésio coma anBgjura
14 onde estdo demarcados com verde claro, a Baixada do Ambrosio é um bairro
localizado em area Umida e se caracteriza por ocupacdo desordenada com problemas
sociais, resultado da intervencdo do Governo do Estado que os retirou da antiga Vila
Olaria para da lugar as instalacbes da BRUMASA Madeiras S/A.
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Figura 14 - Mapa de Ocupacao Urbana Década de 70
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Fonte: Plano Diretor de Santana. Adaptado Tostes, 2qil@l LIMA 2013. Editado pela
Autora, 2015Sem Ecala.

Nessa fae, a cidade de Santana é transformada em Distrito, esse periodo da
histéria fica fortemente marcado pelo surgimento de bairros através de lotes que foram
disponibilizados para ocupacao pela gestdo do estado na época, ao final com mais de 2000
mil lotes, € tem o bairro mais populoso da cidade chamado de Paraiso, além de mais 300

lotes designados para moradia locados na area do bairro Fortaleza. Na Figura 15 esta
transformacéo € demarcada pela cor azul escuro.



39

Figura 15- Mapa de Oaupacgédo Urbana- Década de 8

LEGENDA
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Fonte:Plano Diretor de Santana. Adaptado Tostes, 28pad LIMA 2013. Editado pela étora, 2015Sem Escala.

Em 1992, Santana recebe a criagdo da Area de Livre comércio de Macapa e
Santana (ALCMS), que consistia na estg@éle incentivos fiscais com a reducéo de IPI
(imposto sobre produtos industrializados) para atrair empresas interessadas em abrir
gualquer tipo de empreendimento no estado. Tal fato gera um aumento significativo da
populacdo que resulta na ocupacdo déamuareas umidas que sao encontradas nos
arredores do municipio e que foram utilizadanca@rea de expansao territorial. (Figura
16).
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Figura 16 - Ocupagédo Urbana Década de 90
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Fonte: Plano Diretor de Santana. Adaptado Tostd®,. 2pud LIMA (2013). Editado pela autora, 2015.
Sem escala

As areas umidas fazem parte da paisagem urbana de muitos municipios do estado
e sdo de extrema importancia para a drenagem da agua da chuva, uma vez que estao
ligadas ao Rio Amazonas através @mais, a ocupacao excessiva dessas areas sem
gualquerpoliticade orientacdo sobre a importancia das mesmas gera grandes impactos
ambientais ja que habitar essas areas acarreta a perda parcial ou total da biodiversidade
desses espacos.

A ocupacao das areaimidas tem sido um dos maiores problemas enfrentados
hoje pelo municipio devido a falta de planejamento da gestéo, as ocupacfes urbanas se
deram de forma desenfreada e sem infraestrutura urbana para receber a densidade de

pessoas que reside nesses espacausando assim grandes problemas ambientais e

sociais.
2.2 AREA PORTUARIA DESANTANA - AP

A orla urbana do Municipio tem como atividade principal a portuéria, que tem
sido um fator decisivo no processo de adensamento urbano. O que chama mais
atencéo narla de Santana € o seu aspecto multifuncional, que se redlete
variedade de usos e funcdéRrojeto de Gestéo Integrada da Orla Maritima
Projeto Orla Plana de Intervencao na Orla do Municipio de SantAfaPg.

13).
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Para se tomar medidas deganizacdo espacial adequadasiecessario possuir
estudos de analise e compreerd@ambiente em quem se pretende intervir, dessa forma,
tomase por base a Figura,ljueidentifica na ordem da esquerda para a direita a locacao

dos principaisatracadoursatuantes na Zona Portuaria de Santana.

Figura 17 - Demarcacgao das Zonas Portuérias e Atracadouros Existentes em Santana

Atracadouros

" »
1 3
@ Antigo Porto da ICOMI

LEGENDA Porto do Grego

Porto Souzamar
Zona Portuéria de Santana

Zona Ribeirinha do Bairro do Elesbao

Fonte: Google Héh, adaptadgela Autora, 2016.

Primeiramente se expde 0s atracadouros que surgirartiradparairro Elesbao,
onde a principal funcéo exercida nesses atracadouros esta direcionada ao mercado local
de pescado, frutas e vegetais cultivados e trazidos de comunidades ribeirinhas proximas
do municipio. Em seguida, se encontra o antigo Porto @MIConde também esta
localizada a Estacdo Ferroviaria de Santana, segundo LIMA (2013) este foi o porto
pioneiro em atividade no estado, construido na década de 50 em plataforma flutuante que

aconpanhava as variantes das marés.

Este porto manteve asias tvidades extrativistas escoando o p6 de manganés do
municipio de Serra do Navia 212 km de Santapatravés da ferrovia que liga esses dois
municipios. Entretantao dia 28 de margo de 2013 ocorreu o desmoronamento do pier
flutuante que ocasionou até&@mn, o fechamento do porto e suas atividades. Atualmente,

0 Unico porto que tem tido atividades relacionadas ao extrativismo no municipio, é o Porto

de Santana.
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Posteriormente, o Porto do Grego que se trata de um porto privado e se define a
partir de umpier flutuante responsavel pelo maior fluxo de embarca¢gdes mistas que
navegam trazendo pessoas em sua maioria do Pard e Manaus, além de mercadorias a nivel
local, automédveis e motocicletas. O Porto Souzamar que, assim como o Porto do Grego,
também se tratde um porto privado, recebe muitas embarcag@esomeércio e carga

local, porém o fluxo existente nesse porto é menor devidierioridade desua estrutura.

Ao final da orla se encontra o Porto de Santana, onde esta locada a Companhia
Docas de Santananeste porto atracam oS navios cargueiros de grande calado que
embarcan e desembarcam os contéineres e granéis extraidos da #edigara 18
mostra a classificacdo das embarcacdes atuantes na costa portuaria de Santana de acordo

com as escalas de uso.

Figura 18 - Classificacdo das Embarcacdes Atuantes na Area Portuaria de Santana

Navio Cargueiro
Capacidade de carga: 45.000 TPB
Comprimento: 180 metros

Transporte de Passageiros e Carga Geral
Capacidade de passageiros: 400
Comprimento: 40 metros

Embarcacio de comércio Local
Capacidade de passageiros: 15
Comprimento: 10 metros

Fonte: Produzido pela Autora. 2016.

As caracteristicas mostradas no comparativo das embarcacfes sédo auxiliares na
compreensao das diferentes escataglvidas no entorno imediato da area portuaria em
estudo, e que, portanto a partir dessa analise ceselyliie a infraestrutura existente em
um porto de cargas nao podera servir para os portos de escalas locais ou regionais e vice
versa, tendo em visigue ha severas restricbes quanto aos acessos em portos de cargas,
por exemplo, e que diferente de um porto de escala local ou regional onde o fluxo de

mercadorias € menos intenso e sem entraves alfandegarios, € permitida a aproximacéao
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das pessoas até angam, evidenciando assim a possibilidade de relacdo mais franca

entre cidade e o porto.

E valido lembrar que de todos psrtos existentes rizona Prtuaria de Santana
0 Unico a apresentar estrutura adequada para a funcédo designada foi o Porto de Santana
administrado pela CompanHcas de Santana, uma empresa publica, pdegdireito
privado.Atualmente Santana possui 0 maior centro portuario do Estado e sua localizacao
geografica privilegiada € sua melhor vantagem em relacdo aos demais municipios do
estado do Arapa, visto que toda a sua irdstrutura portuaria esta préxima de grandes
mercados internacionais como Estados Unidos, Ewdisa

Tomandese por base as atividades do porto de Santana simultaneamente com o
processo de ocupacao da zona mabaa orla portuaria de Santana passou a ser uma
poténcia econbmica somada ao Distrito Industrial de Macapa e Santana, embora isto
pareca um aspecto positivo, o resultado desse cenario é: um desenho urbano que mostra
claramente os multiplos usos de ocujpaga solo da Orla Portuaria ¢fira 19, formada
por comércios independentes em diversos segmentos locadosimda via principal,
bem como bairros muito densos e proximos a orla, a exemplo temos o Elesbéo e a Baixada
do Ambrésio que igualmente apretam formatacdes similares a aglomerados e locados
em areas Umidas onde a maioria das residéncias possui configuracdo de palafitas,
arquitetura ribeirinha caracteristica de cultura beira rio.

Figura 19 - Foto Aérea da Orla de Santaa coma demarcagéada Area de Estudo- AP

Fonte: Acervo Fotografico QUAPASEL, 2015.
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A ocupacao desenfread® entorno imediato da orla de Santami@lizmente
ainda ocorre sem planejamento e nem dimensdo sobre 0s impactostamigaa
causan, ja que, além dos densnsos comerciais e residencigige residem no local,
existe o depésito ilegatle residuos solidoso rio causados por matadoresio
regulamentados e areas residenciais sem tratamento de, esgad®@ecucao daterros
nasareagde varzeaque comprometem tanto a drenagdancidade como a preservacao
das espécies de plantas nativas dessas areas.

3. ANALISE SDA AREA EM ESTUDO

3.1 O PORTO

Paracompreendea historia do Portgue recebe diariamente o intenso fluxo de
pessoas e mercad@s advindas de localidades proximas do Amapa e do, Bara
necessario entender desde o surgimento de tal empreendimento portuario até os

acontecimentos atuais.

Segundo relatos do historiador Emanoel Jordanio: Gregoério C. Andritson,
conhecido popularment®mmo Grego (Figura®, veio de Atenas para o Brasil no inicio
da década de 7&Emanoelconta que Gregorio gostou tanto das terras amapaenses que
resolveu ficar, se instalou em Santana e, entdo montou, ao lado do Porto da ICOMI, um
pequeno cais que receheembarcacOes de pequeno e médio porte até se tornar uma
referéncia regional dentre inGmeras empresas de navegaddortgoque utilizam o

atracadouro do Porto do Grego.

Figura 20- Gregério C. Andritson e Placa de Identificagcdo déorto do Grego respectivamente

S

PORTO DO GRE
PORTO PARTICULAR

Fonte: Arquivo Fotogréafico Emanoel Jordanio e Pessoal, respectivamente. 2016
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A demanda cresceu e a estrutura existente no Porto do Grego ficou inadequada
para receber o fluxo de passageiros e embarcaeded998, o Portorecebeu uma
notificacdo da Capitania dos Portos do Amapa para adequar sua estrutura, afinal, se
tratava de um porto privado, a partir desse momento, passa a ser cobrada uma taxa aos

usuarios.

No geral,a estrutura do porto ndo melhorou, e em 2002, prior&rego ameacou
fechalo, porém, a fim de evitar a situacéo por reconhecer a importancia do Porto para o
modal hidroviario da regido, o Governo do Estado na época interviu garantindo a reforma

do atracadouro que, atualmente, se estrutura em uma gedsdédliituante (Figura 21).

Figura 21 - Balsa Flutuante

Fonte: Acervo Fotogréfico da Autora. 2016.

Gregorio C. Andritson faleceu no ano de 2014, e atualmente o Porto do Grego
infelizmente ndo recebeu grandes modificacfes estisitnecessarias considerando a

sua demanda de uso.

Em entrevistas realizadas nos guichés de venda de passagens que estdo
localizados préximos ao Porto, verificee que em geral as embarcacdes que fazem o
transporte de pessoas possuem capacidades vat@ada® a 400 ocupantes, e possuem

no minimo trés horarios diferentes de saida e chegada alternados durante a semana.

Sobre as apropriagdes do espaco no pier do Porto do Grego, &Bigwrstra as

dinAmicas ocorrentes quando ha a chegada de uma egémarca
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Figura 22 - Dindmicas do Pier

Fonte: Acervo Fotografico da Autora. 2016

A esquerdaemseo registo da visdo de quem chega ao porto, visuadiza pier
e a concentra-«o0 dos <carr egaiuagenesguate | ado
representa os movimentos de cargas e pessoas que desemparctm a imagem a
direita mostra os passageiros saindo do pier para ter acesso a rampa de concreto que leva

ao portdo de saida.
3.2 CONDICIONANTES LEGAS

Como segmento desta pesgy as analises de condicionantes legais partirdo da
orla de Santana que compreende amreot imediato do Porto do Grego, visto gue
gualquer intervencdo arquitetbnica ou urbana precisa entender e se enquadrar ao o
zoneamento apresentado pelo Plano Dirda cidadeja queo mesmo dita as diretrizes

de construcéo e ocupacao do solo.

Como mostra no Mapa de Zoneamentbano (Figura 283 a area de intervengao
deste trabalho esta inserida predominantemente em uma Unica zona, a Zona de Interesse
Portuéario 1(ZP1 1), sendo as zonas de entorno imediato que valem ser mencionadas em
razao de suas dinamicas que influenciam diretamente na area em estudo, estas zonas
correspondem as: zonas Mista de Alta DensidZd&AD ) e a zona Mista de Baixa
Densidade{MBD).
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Figura 23 - Mapa de Zoneamento Urbano de Santana.
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Fonte:Plano Dretor Participativo de Santar2006.

De acordo com o Plano Diretor de Santasacaracteristiceae objetivos que
envolvem os setores urbanos do entorno imediatoetaem estudo temos:

ZMBD 171 Zona Mista de Baixa Densidade

Art. 42. A Zona Mista de Baixa Densidad2MBD) - caracterizese pela
predominancia de uso Misto de Baixa Densidade, situada proxima da cota de
5 (cinco) metros e na maioria sao tidas comosadearessacas ou inundaveis,
dispondo de condig¢des de solo e drenagem pouco apropriadas ao adensamento,
uso e ocupacao.

Art. 43. Sao0 objetivos da Zona Mista de Baixa Densidade:

| - condicionar parametros que sirvam de modelo e estabilize os impactos
ambietais

na area;

Il - controlar a ocupacéo da area com a adocao de critérios e medidas rigorosas
ao uso inadequado;

lll - estabelecer critérios que impossibilite a invasdo das &reas desocupadas,
através de parcerias com 6rgdos Estaduais;

IV - estabelecer médhs que possam reduzir o adensamento da mesma, com o
intuito de reduzir os custos de implantacdo da infraestrutura, dos problemas
sociais e consequentemente a melhoria nas condi¢des sanitérias;

ZMAD 271 Zona Mista de Alta Densidade
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Art. 46. A Zona Mist de Alta DensidadeZMAD ) - caracterizese por
atividades residenciais e ndo residenciais de pequeno, médio e grande porte e
correlatas, apresentando uma adequada infraestrutura favorecida pelas
vantagens locacionais e uma topografia adequada a usaodiver

Art. 47. S0 objetivos da Zona Mista de Alta Densidade:

| - propor adensamento por verticalizacdo que ndo dificulte as condi¢cbes de
conforto ambiental;

Il - potencializar a atividade comercial e de servicos;

Il - explorar mdhor a infraestrutura inaslada.

Ao analisar as diretrizes regidas pelo Plano Diretor de Santana citadas acima, €
possivel perceber que os setores de entorno imediato da area de estutieestdados
respectivamente ao controle das ocupacfes em &reas inundaveis (algumas delas
localizadas proximas a margem do rio) e ao adensamento de areas destinadas&o comér
ou edificacbes de uso misto que por sua vez, influenciam diretamente a organizacao

espacial existente na zona que esta locada a area de estudo.
Sobre acaracteristicae objetivos que envolvem a area em estudo temos:
ZIP 17 Zona de Interesse Portuario 1:

Art. 56. A Zona de Interesse PortuarigliP) i caracterizese pelo uso e
ocupacédo destinados as atividades portuarias e correlatas, locaeaasgo
margens das hidwvias do municipio.

Art. 57. S8o objetivos da Zona de Interesse Portuério:

| - ampliar, ordenar e potencializar as atividades portuarias, comerciais e de
Servicos;

Il - propiciar a reducdo de usos inadequados a area;

Il - permitir o monitoramento e o ctvole ambiental.

IV - otimizar a integracéo regional e internacional;

V i promover o desenvolvimento econémico, social, ambiental e urbano.

No Quadro lestdo sendo representados 0s parametros urbanisticos para a

ocupacéo do solo refares as trés zonameanalise.

Tabelal - Pardmetros Urbanisticos de Ocupac¢éo do Solo (continua)

Coeficiente de
Aproveitamento

Taxa de Taxa de
ZONA USOS (1) Ocupagdo | Permeabilidade

Min. | Basico | Max.

ZMBD -2 Residencial Unifamiliar 0,40 1,50 - 70% 15%
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Multifamiliar 0,40 2,50 4,00 (2) 15%
N&o Residencial 0,40 1,50 2,50 75% 20%
Unifamiliar 0,60 1,50 - 70% 15%

Residencial
ZMAD -1 Multifamiliar 0,60 3,00 6 (2) 15%
N&o Residencial 0,60 1,50 3,50 70% 15%
Unifamiliar - 1,50 - 70% 15%

Residencial
ZIP-1 Multifamiliar - 2 2,50 (2) 15%
N&o Residencial - 1,50 3 75% 20%

Nota: E obrigatério recuo de frente correspondente a 3 metros.

Fonte: Plano Diretor Participativo do Mufpo de Santana. Adaptado pela Aut@@l6.

Visto que a proposta detervencdo deste trabalho se trata da requalificacdo da
area de entorno imediato juntamente com a adequacdo de um terminal de passageiros do
Porto do Grego em Santana, busseuanalisar as normas estabelecidas pela ANTAQ,
gue tem por finalidade regulasupervisionar e fiscalizar as atividades e servi¢os

prestados por transportes aquaviarios no pais.

Com base no que diz a Resolucdo de N°239INTAQ de fevereirode 2012,
sobre a construcéo, exploracdo e ampliacao de Instalacdo Portuaria Publica de Pequen

Porte (IP4, tém as seguintes defini¢des:

Capitulo Ili Das Definicbes
Art. 2° Para os efeitos desta norma considera

|7 Instalac@o portuéria publica de pequeno porte (IP4): a instalacédo destinada
as operacgdes portudrias de embarque e desembargpassiegeiros, de
movimentacao e armazenagem de carga, ou ambas, ha navegacao interior;

Il ' Navegacaadnterior: a modalidade de navegacao realizada integralmente
em hidrovias interiores, em percurso nacional ou internacional por
embarcacdes classificadasu ocertificadas exclusivamente para esta
modalidade de navegacéo;

V i Infraestruturaaquaviéria: conjunto de &reas e recursos destinados a
possibilitar a operagcdo segura de embarcacdes, compreendendo o canal de
acesso, bacia de evolucao e respectivo baén#ore sinalizagcao nautica;
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VI - Instalacdale acostagem: estrutura portuaria, fixa ou flutuante, dotada de
cais, rampa ou pieres, defensas embutidas ou removiveis, calujtisse
quando couber, destinada a receber embarcacdes.

Cagtulo IV 7 Do Pedidade Autorizacao
Seccdo Il Dos Requisitos
Art. 8° A IP4 deve possuir a seguinte estrutura basica:

I'i Areasadequadamente dimensionadas para atender ao fluxo de passageiros
e cargas;

Il 7 Instalacbesde acostagem compativeis com as embarcacbes de
demandeem a IP4, dispondo de tomadas de agua potavel para fornecimento a
essas embarcacoes;

Il 7 segregacéo das areas de embarque e desembarque de passageiros daquelas
destinadas a movimentacdo e armazenagem de carga, facskandoso
compartilhado das indt6es de acostagem com separacao fisica entre ambas,
ou o estabelecimento de procedimento especifico para operacdo néao
simultanea;

IV T Plataformgara embarque e desembarque de passageiros, com piso plano
e antiderrapante;

V i InstalacBepara venda degssagens e atendimentos aos passageiros;

VI i Areas de espera abrigadas e providas de assentos para acomodar
passageiros;

VII T instalacBes sanitarias para uso geral;

VIII - acessibilidade das instalacbes a pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzia;

IX T sinalizacdo E comunicac@ara orientacdo de entrada, circulacdo e saida
de passageiros, tripulantes e, quando couber, de veiculos;

Xl T areas externas e adjacentes:

a) Sistema de iluminacéo;
b) Sistema de seguranca e delimitacdo da area de IP4.

Ao conparar 0s requisitos obrigatorios definidos pela ANTAQ com a estrutura
encontrada naerminal de passageiros existente na orla de Sarpeneebese que o
mesmonao possui a maioria dos requisifmepostos, portant@, proposta de intervencéo
colocara osequisitos obrigatdrios como diretrizes de projeto, visto que, a escala que se
pretende atingirelacionase com as normas de instalacdo portuaria de pequeno porte
(IP4).

3.3 ASPECTOS MORFOLOGIOS

Diferente do que dita o Plano Diretor de Santana, astesisiicas de desenho
urbano em que esta inserida o entorno imediato a area de estudo apresenta uma
diversidade de usos muito intensos, em sua maioria edificacfes de uso misto e outras,
exclusivamente, para comércios, bem como, prestacdo de servico cledeopccitar:
delegacias, posto de salde, escolas publicas, prédios publicos, pequenos bares, simples

pousadas, etc. Todas estas atividades promovem desenvolvimento econdémico local;
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Entretanto, nenhuma delas possui parametros para o desenvolvimentasdigeital e
urbano, tal como cita o Plano Diretor sobre as caracteristicAB’da i no topico 4.1

deste capitulo.

Atualmente, as areas mais proximas a margem dapriesentam poucas areas
livres disponiveis, além de possuirem altas taxas de ocupagaoooeércio informal e
empreendimentos considerados de grande impacto. Essa dinamica mostra a falta de
monitoramento para o controle ambiental da area por parte da Prefeingées

fiscalizadores (Figura 324

Figura 24 - Mapa de Uso e Ocupacéo do Solo

Fonte: Google Imgens, Adaptado pela Autora, 2016

Constatararse durante as visitas que os edificios habitacionais préximos ao Porto
do Grego sdo, em maioria, dso comercial e misto (Figura X5esses lotes néo
apresentam o reo de frente obrigatorio de trés metros, o que dificulta o acesso as lojas,
igualmente, os recuos laterais sdo inexistentes, deixando por sua vez a area vulneravel a

incéndios.
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Figura 25 - Exemplo de Uso ©mercial e Misto no Entomo Imediato do Porto do Grego

Fonte: Acervo Fotogréficda Autora, 2016

O Plano Diretor de Santartita na Subsecao lll, sobre os usos geradores de

impacto a vizinhanca e dos empreendimentos de impacto que:

Art. 84. Usos Geradores de Impacto a Vizinba sdo todos aqueles que
possam vir a causar alteracao significativa no ambiente natural ou construido,
ou sobrecarga na capacidade de atendimento da infraestrutura basica, quer se
instalem em empreendimentos publicos ou privados, os quais seréo designado
"Empreendimentos de Impacto".

Dentre aos itens que sao considerados empreendimentos de impacto, todos estao

sujeitos a aprovacao do Poder Executivo de Estudo do Impacto de Vizinhanca.

Art. 86. Sdo considerados Empreendimentedrdpacto, independentente
daéreaconstruida:

| - shoppingCenters

Il - Centraisde carga;

[l - centrais de abastecimento;

IV - Estacbesle tratamento;

V - Terminaisde transporte;

VI - Transportadoras

VIl - garagens de veiculos de transporte de passageiros;
VIl - cemitérics;

IX - Presidios

X - Postogle servico com venda de combustivel;

XI - depdsitos de gas liquefeito de petréleo (GLP);

Xl - depésitos de inflamaveis, tdxicos e equiparaveis;
Xl - supermercados e hipermercados;

XIV - casas de "show";

XV - Estac¢besle rado-base;

XVI i industrias e correlatos

Sobre oempreendimentos geradores de gramdpactos encontrados no entorno

imediato do Portppodese destacar os postos de abastecimemwém@a de combustivel,
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sendo dois estabelecimentos deste tipo encorgtramdto proximos a margem do rio
(Figura ). Pelo oArt. 4 daresolugda® 038/09/SEMA sobre licenciamento ambiental
para postos de combustiveis postos devem estar a uma distancia superior a 50 metros
de residéncias, edificios, terminais rodoviarioatigidades publicas e comé@is de

grande fluxo de pessoas, por serem atividades que apresentam altos riscos de explosao.

Figura 26 - Posto BREMAR, locado em frente ao Porto do Grege Posto de Abastecimento
Flutuante localizadoao lado do Pier do Porto do Gregarespectivamente.

Fonte: Acervo Fotogréfico da Autora, 2016.

No mapeamento elaborado sobre o ponto de vistgatbarito das edificacoes
encontradas no entornmediato do Portoverificase apredominancia de edifaces

comaté dois pavimentgsodendo variar aquatropavimentos(Figura 27
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Figura 27 - Mapa de Gabaritos

Fonte: Google Imagenadaptadgela Autora, 2016.

Vale ressaltar que dentuena maioria, as edificacdes de umip@anto com até 5
metros sao de uso exclusivo para comércio, oscilando com edificac6es de uso unicamente
habitacional; A segunda maior ocorréncia sao as edificacdes de dois ou mais que variam
de 7 a 15 metros, estas se referem a usos comerciais e mistos. ddases edificios de
dois ou mais pavimentos estdo localizados na Orla de Santana, criando barreiras visuais
gue impedena visibilidade do Rio Amazonas.

Outro fator de analise que Santana obteve durante os Ultimos anos e que merece
ser mencionadé o vetor de crescimento urbano. A elaboracdo do Mapa apresentado na
Figura B exple o0s eixos viarios que ligam os dois maiores municipios do Estado do
Amapa: Rodovia Duca Seriasentido Macagé&antana e Rodovia Juscelino Kubistchek
T sentido SantanWacapasobretudo, indica o sentido em que ocorreu o crescimento da

malha urbana onde se nota evolucéo a partir da orla.
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Figura 28 - Mapa de Eixos Viarios que ligam Santana ao Mnicipio de Macapa

Fonte: Plano Diretor de Santana. Adaptpdr Tostes 2012. Apud Lima 2013.
Adaptado pela Autora, 2016.

O fluxo das vias segue a logica do sistema de classificacdo \@dfigura 2
mostra o sistema das vias do entorno imediato do Pier do Porto do Grego.
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Figura 29 - Mapa deSistema Viario do Entorno Imediato
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Fonte: Produzido pela Autora, 2016.

E possivel perceber que a Rua Claudio Luicio Monteiro e Avenida Santana formam
0 eixo viario que liga o Municipio de Santana a Macapa, no sentido leste e norte.
Respectivamentesdo Rodovias que tomam funcéo de avenida quando se aproximam das
areas urbanizadas de cada cidade, estas correspondem a um fluxo de transito rapido e
intenso.

As vias arteriais sao classificadas como vias que recebem parcialmente o fluxo de
vias de transo rapido. Nesse contexto, a avenida de acesso Unico e a Avenida Amapa
gue estéo posicionadas paralelamesde, as vias de sentido Unico @d® importantes
para estruturacdo viaria do entoimediatodo Porto do Grego.

Ainda sobre a andlise do sistemiario de entorno, tére as vias coletorasig
correspondem a Rua CalcoeriRuya Macapae Rua Jary ambas possuenfiuxos
moderads esdo as Unicas ruas que interligam as principais vias artegigisea

Por fim, as ruas classificadas como locais satirdelas apenas para circulacao

local que integra passeio e pedestnasarea percebeseque sdo utilizadas quase que,
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exclusivamente, pela populacdo que trabalha e reside proximo aHStés ruas
correspondem a Avenida F. Gomes, Rua 31 de Marco, Ru#aRie a via que da acesso
a margem do Rio Amazonas, porém ndo ha descrigdeddentifiquemesta via nos
mapas de acesso.

Tomandese como base as configuracdes e analises apresentadas anteriormente,
constatese a intensidade de fluxo em cada uma desde entorno, como mostra o Mapa
da Figura3o.

Figura 30- Mapa do Fluxo das Vias ddEntorno Imediato
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Fonte: Produzido pela Autora, 2016.

Deste modptemos as vias que formam o eixo de ligacdo dos municipios, vias de
acesso Upo a orla e a area localizada em frente ao Porto do Grego utilizada como
circulacéo de veiculos carga e descarga e pedestres

Simultaneamenteclassificamse com fluxos viarios mais intensos, enquanto que
as vas de fluxo moderado possuemfégb em maida de pedestres juntamente com
veiculos de porte menor comarms, motos e bicicletas;

E as vias de fluxo fraco limitaree a receber o tfégo de pedestres ligados
intimamente com a area portuaria, como moradores e pessoas que trabalham diretamente

ligadas aos trechos comerciais mais afastados da margem, além de alguns prédios que
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prestam servigos publicos como delegacias, escola e posto de saude que se desenvolveram
naquele perimetro.

Quanto aos usos de mobili&iorban existents na area de entornafigura 31
indicaquatrofatores.

As linhas de 6nibus que percomea Rua Claudio Lucio Monteiro, Avenida
Santana ®iasarteriais que atendem ao restante dos bai@os base nas visitais loco,
percebese que @cess@ Orla de Santanafeito atravé de automaovel, a pé ou bicicleta,
ambos 0s modaisiopossuem mobilidade adequada.

Para dluminacao publica demarcada mapamostraseque, apesar de haver uma
guantidade satisfatoria de postes, a distribuicdo destes se da de maneira aleatéria, o que
resulta em escuridéo e inseguranca @apapulacédo no periodo noturno.

A existéncia do ponto de taxi localizado em frente ao Porto do Grego atende
principalmente aos viajantes que desembarcam no cais. O fluxo de veiculos nesta area é
intenso em horario espiico, em especial quando ha a chegada de embarca¢cées com
grande numero de passageiros.

O ultimo critério analisado diz respeito a arborizacdo existente no entorno
imediato da area em estudo, cormiate que devido ao adensamenidbanopoucas
foram as spécies de vegetacdes nativas restantes a margem domiexcecao da area
de alagado referente a Baixada do Ambrésio que, embora estejam irregularmente
ocupadas, algumas espécies aquaticas podem ser encor@@uasio, a concentracao
maior de espéciexe da em plantios feitgmra o lado interno dos lotesna vez que as

préprias calcadas ndo possuem espaco suficiente para a locacéo de arvores.
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Figura 31- Mapa de Mobiliérios
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3.4 ANALISES VISUAIS

Com uma diversidade de elementos construidos, o entorno do Porto do Grego
acabou se transformando em um espaco saturado devido as edificacdes existentes estarem
muito proximas a orla, o pier do Porto do Grego certamente € o fator catalisador do
variado uso encontrado no seu entorno imediato jA& mencionado em tépicos anteriores.
Estas areas poderiam ser exploradas de maneira bem mais consistente com interesse em

trazer destaque visual e paisagistico, uma vez que se trata da orla da cidade.

Assim, paa entender os efeitos causados pelos elementos fisicos perceptiveis do
entorno imediato do Porto do Grego, tesgacomo base 0 método de analise detesas
visuais de LYNCH (1960). &undo o autor os elementos fisicos citados possuem como

classificacdovias, limites, bairros, cruzamentos e marcos. Sendo suas definicdes:

Vias: os varios trajetos registrados imagem da area considerada seyéas

veiculares ou caminhos de pedestres;

Limites: limites podem ser de barreira ou costura, conforme aproximem

afastem as areas que demarcam;
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Bairros: &reas que expressao caracteristicas fisiegmzes de organizar e
orientar;

Cruzamentos: pontos estratégicos que constituem intensivos focosogagaais
0 observador se deslgca

Marcos: elementos que se destat visualmente na area consideradiais
elementos irdo desempenhar fungdo constante de simbolo ou direcéo.

O autor complementa que os elementos fisicos sempre serdo encontrados
separadamente na paisaga@evido afuncdes ou escalas diferenciadas entato, para

que no final a analise possa ter sentido, essas estruturas de carater visual precisam estar
reintegradas como um todo na paisagem.

Figura 32- Mapa de Estruturas Visuais
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Os simbolos presites na legenda da figudd demarcam os elementos de maior
ou menorimportancia e fazem referéncias aos locais mais utilizados ou que possuem
fluxos mais intensos no desenvolvimento de suas atividades na area de orla

A configuragdo dos elementos visuam®strads na figura 2 mostraque 0s
marcos de maior importancia ndo possuertes interages com o restante da cidade
dente estesnarcos classificados na andlise visual, estdo: os trés galp@stsuidos na
década de 6@nde dois deles atualmente sdiilizados para prestacdo de servicos
publicos e o terceiro tratse de um galpdabandonado, quepimeira vista @ elemento
gue mais chama atencéao deva sua estrutura de grade pageencontrar inutilizada e
deteriorada ennmaarea de alto poteraipaisagistice comercial; O pier de concreto
utilizado regularmente por usuarios de pequenas embarcacgdes; O Porto do Grego e suas
instalacdes; Atracadouro desativado localizado o lado do Porto do Grego.

Os elementos que se destacaram visualmente e foaaacterizados como
marcos, Vvisto que, durante a observagéo das dindmicas existentes na area, esses elementos
chamaram atencéo pela sua estrutura e pelos usos nos quais seus usuarios o determinaram.

Somaa a isto, as areas consideradas cadtss&o poisionadas entre marcos,
guecontrikbui diretamentgara a formacao dmrreira visuais que afastam a visualizacao
panoramicalo Rio Amazonas

Ao realizar o tracado das vias, percskajue setracadose conforma emegular
com quantidade significativde cruzamentosonsiderando a extensdo da area analisada.

No entanto, a sinalizacdo necessaria nas vias € inexistente deixando a compleensao

cruzamentopor alguém que visita o lugar com pouca frequéncia muito confusa.

Figura 33 - Andlise Visual de Comércio Existente
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Fonte: Produzido pela Autora, 2017
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3.5 ASPECTOSBIOCLMATICOS ENATURAIS

bY

Devido a sua localizacdo geogréafica, o municipio de Santana pudssai
equatorial As varigdes climaticas referentes a este clisgistramtemperaturas médias
entre 24°C e 26°@ ventos predominantes a nordeste.

As regides de clima equatorial possuem alto nivel de pluviosidade, portanto suas
estacles climaticagefinemse apenas em inverno e verdo, tendo seus periodos chuvosos

bem distibuidos.

Durante as andlises de lugar, foi possivel concluir que o entorno imediato do Porto
do Grego nao possui uma concentracao significante de elementos ou grupos vegetativos
visiveis,e disponiveis para alguém que busca encoateanentos como estpedximos

ao rio

Dentre as espécies encontragdakestacararse as mangueiras e o0s figos,
localizadospredominantenas calcadas (Figurad3 que por sua vez, encontravae

ocupadas por ambulantes em busca de sombras

Figura 34 - Apr oveitamento de Sombras

Fonte: Google Imagens. 2012.

Santanapossui uma orlaanbientalmente prejudicada devido as ocupacfes
irregulares feitas em estrutura de palafgqas por sua vezontribuem para a poluicédo
do rio por ndo possw@m tratamento de est), além do acumulo dxo efetivad pela

propria populacéo que utilizalocal. (Figura )


























































































